Projekt

z dnia 9 czerwca 2026 r.
Zatwierdzony przez ........cccevvvinnnnnn.

w sprawie przyjecia ,,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Miasta Betchatowa na lata 2026-2031”

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 4, art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1 i art. 41 ust. 1 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2026 r. poz. 662) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. ai
ust. 3, art. 10 ust. 1, art. 12 ust. 1, art. 13 ust. 3 i ust. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285, poz. 1843 i poz. 1173, z 2023 r.
poz. 1720 oraz z 2026 r. poz. 475), Rada Miejska w Betchatowie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje sie ,,Plan zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta
Betchatowa na lata 2026-2031", stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Betchatowa.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewoddztwa Lodzkiego.
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Zatacznik

do uchwaty nr ..../..../... Rady
Miejskiej w Betchatowie
zdnia .o r.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO MIASTA BELCHATOWA NA LATA 2026-2031

]

Betchatow

Tylko dobre re:akcje
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1. Cel planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

1.1. Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Planuje sie, aby zarzadzanie ustugami przewozowymi miasta Betchatowa,
wystepujgcego w roli organizatora publicznego transportu zbiorowego, prowadzone byto
w sposoéb zapewniajgcy zaspokojenie potrzeb spoteczenstwa w zakresie transportu.
Wazny w obecnym systemie polityki samorzgdowej jest zrownowazony rozwoj, ktéry
odnosi sie takze do sfery komunikacji; przejawia sie on w dgzeniu do wzmocnienia pozycji
transportu zbiorowego w realizacji zadan przewozowych na obszarze miasta.

Publiczny transport zbiorowy petnigc funkcje spoteczne i gospodarcze powinien
rowniez uwzglednia¢ osoby, ktére z racji wieku, sytuacji finansowej, zdrowia
charakteryzujg sie utrudniong mobilnoscia.

Aby przerwac obecne trendy wzrostu wskaznika motoryzacji i preferencji w aspekcie
indywidualnego samochodowego transportu, nalezy zadba¢ o konkurencyjng oferte
komunikacji publicznej. Nie jest to jedynie wptyw ceny na popyt, ale takze istotnos¢ takich
czynnikdw jak atrakcyjnos¢ oferty, komfort pasazerédw, nowoczesnos$¢ systemu
zarzadzania, dopasowanie sieci do potrzeb mieszkancow i najczestszych preferencji.
Poprzez optymalizacje sieci komunikacyjnej i ciggla poprawe jakosci ustug, gmina
wywota potrzebe mieszkancow w kwestii korzystania z transportu zbiorowego
na wiekszg skale oraz stopniowe zmniejszenie popytu na komunikacje samochodows.
Waznym aspektem jest tez uwzglednienie preferencji mieszkancow gmin osciennych.
Kreowanie komfortowego systemu transportowego pozwoli na pozyskanie nowych
pasazerow, ktdrzy wybierajg Betchatow jako miejsce podrézy.

Rozwijajgc sie¢ komunikacyjng, nalezy uwzgledni¢ potrzeby mieszkancow,
uwarunkowania przestrzenne oraz potozenie generatoréw ruchu. Do poprawy standardu
doprowadzg inwestycje w sie¢ drogowg (wszelkie modernizacje, remonty oraz budowy
nowych ciggéw), infrastrukture dla ruchu autobusowego oraz rozbudowe taboru.

Na takim stanie zyska zaréwno spoteczenstwo, jak i sSrodowisko, a wynikiem tego
bedzie rowniez poprawa stanu gospodarki miasta. W ten sposéb miasto w petni bedzie

rozwijac sie w sposob zréwnowazony.
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1.2. Cel rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Gtownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Betchatowa jest przede wszystkim okresSlenie sieci transportowej,
na ktérej miasto bedzie organizowato przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
oraz zaplanowanie transportu publicznego w taki sposob, aby jego rozwoj byt zgodny
z postulatami zréwnowazonego rozwoju. Ponadto, realizujgc postulaty zrbwnowazonego
rozwoju, nalezy dazy¢ do wdrazania nowoczesnych koncepcji, ktére bedg zacheca¢ do
korzystania z transportu zbiorowego, stosowal rozwigzania przyjazne Srodowisku
naturalnemu, a zarazem spetniajgce oczekiwania mieszkancow.

Wdrozenie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
miasta Betchatowa umozliwi realizacje nastepujgcych celéw szczegdtowych.

Sa to:

» poprawa dostepnosci i jakosci transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
potrzeb przewozowych os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczone;j
zdolnosci ruchowej,

* integracja systemu transportowego miasta z uwarunkowaniami
i kierunkami rozwoju linii  komunikacyjnych w skali jednostek
administracyjnych wyzszego szczebla,

» zwiekszenie efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego
przez dostosowanie oferty do oczekiwan, postulatéw i potrzeb
mieszkancéw Betchatowa,

» wsparcie konkurencyjnosci gospodarki obszaru,

» poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne

i warunki zycia mieszkancow.

1.3. Koncepcja rozwoju transportu publicznego

Dla miasta Betchatowa istotne jest dgzenie do takiego rozwoju transportu publicznego,
aby wptyna¢ na zwiekszenie udziatu podr6zy komunikacjg zbiorowg przez mieszkancow
miasta Betchatowa. Osiggniecie tego celu warunkuje zrownowazony rozwaj.

Aby zapewni¢ mieszkanncom wysoki poziom mobilnosci oraz wywotac taki stan, kiedy
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przemieszczanie sie nie bedzie stanowito niedogodnosci, miasto bedzie uwzgledniac
potrzebe rozbudowy i modernizacji uktadu drogowego oraz poprawe warunkdéw
i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Taki rozwdéj zapewni dostepnos¢ komunikacyjng

wszystkich osiedli miasta.

1.4. Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania planu

zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Miasto Betchatow jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego sieci
komunikacyjnej w miejskich przewozach pasazerskich obejmujgcych linie komunikacyjne
obstugujgce obszar miasta Betchatowa.

Betchatow, ktory w swoich kompetencjach ma zadania z zakresu organizacji
publicznego  transportu  zbiorowego, zobowigzany  jest przez ustawe
o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (Dz.U. z 2025 r. poz. 285,
1173, 1843, 22026 r. poz. 475 dalej jako: ustawa o publicznym transporcie zbiorowym), do
opracowania planu zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a
nastepnie jego uchwalenia przez Rade Miejskg w Betchatowie.

Zakres niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest zgodny z art. 12 ust. 1. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdbtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. 22011 r. Nr 117, poz. 684).

Do wykonania planu transportowego postuzyty dane i materialy bedgce
w dyspozycji m.in.: Urzedu Miasta Betchatowa, MZK w Betchatowie Sp. z 0.0., Gtbwnego
Urzedu Statystycznego oraz ogolnodostepnych publikacji o tematyce zwigzanej

z publicznym transportem zbiorowym.

1.5. Konsultacje spoteczne

Jako ze plan transportowy jest aktem prawa miejscowego, w dniach
od 5 maja do 26 maja 2026 roku zostat poddany konsultacjom spotecznym.
Miato to na celu zaréwno poinformowanie spotecznosci zainteresowanej

o zmianach, planach i konkretnych dziataniach miasta, jak i umozliwienie partycypacji
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spotecznej - umozliwienie sktadania uwag, propozycji i preferencji uzytkownikow systemu
komunikacyjnego.

Informacja o konsultacjach niniejszego projektu planu transportowego zostata
ogtoszona w: Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie internetowej Urzedu Miasta,

na tablicach ogtoszeniowych zlokalizowanych na terenie i w obrebie Urzedu Miasta.

1.6. Monitoring planu

Realizacja zapiséw planu transportowego bedzie miata wpltyw na rozwoj miasta
Betchatowa. Monitorowanie rezultatéw w zakresie stopnia realizacji celéw postawionych
przed organizatorem, to proces zbierania obiektywnych dowoddw potwierdzajacych
zgodnos( realizacji planu z postawionymi celami.

W przypadku transportu mierniki stopnia realizacji celow podzieli¢ mozna na:

* mierniki spoteczne,
* mierniki statystyczne.

Do miernikbw spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole
szerokorozumianej opinii publicznej i reagowanie na zmieniajgce sie zapotrzebowanie
mieszkancoéw obszaru miasta Betchatowa. Poznanie opinii mozna realizowa¢ poprzez
np. udostepnienie mieszkancom np. platformy elektronicznej utatwiajgcej zgtaszanie
opinii i uwag (np. w formie ankiety internetowej).

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed, w trakcie i po realizacji celéw,
w szczegdblnosci dotyczace:

» natezenia ruchu na drogach,
» liczby przewozonych pasazerdéw (napetnienia pojazdéw).

W okresie realizacji przyjmuje sie systematyczne, w miare posiadanych mozliwosci
finansowych, przeprowadzanie badan natezenia ruchu na drogach, napetnienia pojazdow
oraz udostepnienie pasazerom platformy przeznaczonej do zgtaszania uwag i opinii na

temat dziatania publicznego transportu zbiorowego.
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2.Charakterystyka obszaru jednostek terytorialnych objetych planem

2.1. Informacje ogélne o obszarze Miasta Betchatéw

Miasto Betchatow znajduje sie w wojewddztwie t6dzkim, we wschodniej czesci powiatu
betchatowskiego.

Miasto otoczone jest przez gmine wiejskg Befchatéw. Jest siedzibg wtadz powiatu
betchatowskiego.

Powierzchnia miasta wynosi 34,6 km2, co klasyfikuje je na si6dmym miejscu wsrod
najwiekszych miast wojewodztwa tédzkiego i stanowi 3,58% powierzchni catego powiatu.

Wedtug bazy Urzedu Miasta aktualnie (stan na 01.01.2026 r.) ludnosci Miasta

Betchatéw, wynosi 51 431 mieszkancéw.

| B miasto Betchatow
| £ powiat betchatowski
! CIwojewddztwo todzkie

Rysunek 1 Miasto Befchatow na tle powiatu befchatowskiego oraz Polski
Zrédto: opracowanie witasne
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28 listopada 2024 r. Rada Miejska w Betchatowie w uchwale Nr VIII/67/24 wyrazita
zgode na zawarcie porozumienia miedzygminnego pomiedzy gming Betchatéw a Miastem
Betchatow. Na mocy uchwaty Miasto Betchatow zawarto 20 grudnia 2024 r.
z Gming Befchatédw porozumienie miedzygminne w sprawie powierzenia Gminie
Betchatow zadania organizacji publicznego transportu zbiorowego na terenie Miasta
Betchatow.

Przedmiotem porozumienia jest przejecie przez Gmine Betchatow zadan w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na obszarze miasta Betchatowa na liniach
komunikacyjnych:

» Wielopole - Zawady - Betchatow;
» Belchatéw - Myszaki - Dobiecin - Betchatow;
» Wygoda - Zalesna - Betchatéw;
» Befchatdéw - Zdzieszulice Dolne - Jandéw - Betchatdw;
=  Belchatow - Kalisko - Betchatéw;
» Befchatéw - Poreby - Kurnos Drugi - Kaszewice - Betchatow.
Przejazdy na liniach objetych porozumieniem, podobnie jak na liniach obstugiwanych

przez Miasto Betchatow bedg bezptatne.

2.2. Uwarunkowania demograficzne

Potrzeby przewozowe mieszkancéw miasta Betchatowa sg potrzebami wtornymi, czyli
takimi, dzieki ktorym zaspokaja sie potrzeby pierwotne. Wynikajg one
z koniecznosci realizacji procesu polegajacego na przemieszczaniu sie.

Zapotrzebowanie na przemieszczanie sie za pomocg publicznego transportu
zbiorowego definiuje popyt na te ustugi. Potrzeby przewozowe mieszkancéw miasta

zabezpieczane sg przez miejskie przewozy pasazerskie.

2.2.1. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujgcej Betchatdéw sg jednym z czynnikéw
wptywajgcych na potrzeby transportowe. Dane przedstawiajgce liczbe ludnosci
Betchatowa zostalty umieszczone w ponizszej tabeli i wykresie, ktory pokazuje jakie

zmiany w liczbie ludnosci nastgpity w ciggu ostatnich 5 lat.
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Tabela 1 Liczba ludnosci w Betchatowie w latach 2018 - 2025

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Rok 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Liczba ludnosci 57 694 57199 54 868 54160 53309 52 567 51943 51 247

Liczba mieszkancow

60000
58000
56000
54000
52000
50000

48000
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

e | iczba mieszkancow

Rysunek 2 Zmiany liczby ludnosci Betchatowa w latach 2018-2025,
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w ciggu ostatnich latach spadta o ponad 6,5 tys. 0s6b (z 57 694 os6b
z w 2018 r. do 51 247 oséb w 2025 r.) Liczba ludnosci w powiecie betchatowskim
w ostatnich latach rosnie, co Swiadczy o tym, ze w Betchatowie wystepuje zjawisko
suburbanizacji, czyli migracji ludnosci do sgsiadujgcych z miastem gmin wiejskich. Gestos¢
zaludnienia w 2018 roku wynosita 1 658 o0s./km?, za$ w 2024 - 1 490 os./km?,

Innymi istotnymi parametrami sg struktura funkcjonalna Iudnosci oraz stopa

bezrobocia mieszkancéw analizowanego obszaru opisane w kolejnych rozdziatach.
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2.2.2.

Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy

ekonomiczne:

w wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0-17 lat,

w wieku produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64
lat (mezczyzni),

w wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej

(mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup

wieku w % ludnosci ogétem w Betchatowie.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

W

2018

Tytuf wykresu

2019 2020 2021 2022 2023 2024

wieku przedprodukcyjnym B W wieku produkcyjnym m W wieku poprodukcyjnym

Rysunek 3 Struktura ludnosci Betchatowa w wieku przed-, po- i produkcyjnym w latach 2018-2024
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
W wieku 10 868 11629 12142 12 663 13191 13730 14167
poprodukcyjnym
W wieku 37802 36576 33884 32755 31695 30938 30195
produkcyjnym
W wieku 10103 10 087 9879 9757 95 44 9339 8991
przedprodukcyjnym

W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia sie

spoteczenstwa. Zjawisko to wystepuje réwniez w Betchatowie. Analizujgc powyzsze dane
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widag, ze liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym regularnie spada
na rzecz osob w wieku poprodukcyjnym. W konsekwencji zmniejszy sie liczba podrozy
obligatoryjnych (do szkét, a za kilka, kilkanascie lat do pracy), a zwiekszy sie liczba podrézy
incydentalnych (w przypadku oséb starszych - do placoéwek stuzby zdrowia czy na zakupy).
Jesli taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze dojs¢ réwniez do sytuacji, w ktorej

zmieni sie udziat podrézy w godzinach szczytu i poza nim.

2.2.3. Bezrobocie
W 2021 roku stopa bezrobocia w Betchatowie wyniosta 3,3% (dane GUS oraz dane
Powiatowego Urzedu Pracy w Betchatowie), podczas gdy w 2025 roku wzrést do poziomu
50% . W poréwnaniu do roku 2021, w roku 2025 nastgpit wzrost liczby oso6b
bezrobotnych. W kazdym roku liczba bezrobotnych kobiet byta wyzsza w stosunku do
mezczyzn. Stopa bezrobocia Betchatowa w 2025 roku wynosita 5,0% i byta nizsza od stopy
bezrobocia w woj. tédzkiego (5,8%). Powyzsze wykresy wskazujg na utrzymujacy sie trend,
na podstawie ktérego mozna prognozowac dalszg zmiane funkcjonalnych struktur
wiekowych w miescie Betchatéw, w kierunku nizu.

Takie szacunki sugerujg, ze w analizowanej perspektywie czasowej znacznie zmaleje

liczba os6b podrdzujgcych obligatoryjnie - do szkoty i pracy.

2.24. Podsumowanie

Betchatow to miasto charakteryzujgce sie spadkiem liczby ludnosci, wynikajagcym ze
zjawiska suburbanizacji w ramach powiatu betchatowskiego. Taki trend bedzie sie
utrzymywat do 2031 roku. Betchatow charakteryzuje sie rowniez zjawiskiem starzenia sie
spoteczenstwa. Stopa bezrobocia miasta jest nizsza od stopy bezrobocia powiatuy,
wojewddztwa a takze Polski. Starzenie sie spoteczeristwa moze sugerowac, ze coraz mniej
0sOb bedzie odbywato podréze obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz dom - praca
- dom), natomiast coraz wiecej os6b moze podrézowac incydentalnie, np. do placéwek

stuzby zdrowia, urzeddw czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.
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2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Dokumentem, ktéry okresla w sposdb ogolny polityke przestrzenng i lokalne zasady
zagospodarowania w Betchatowie jest Studium uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Betchatowa, podjete uchwatg nr XLVII/357/10
Rady Miejskiej w Betchatowie z dnia 14 stycznia 2010 r.

Celem okreslenia kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, podzielono miasto
na 8 jednostek urbanistycznych. Podziat miasta na te jednostki przedstawia ponizsza

mapa.

N -

Rysunek 4 Podziat Betchatowa na jednostki urbanistyczne wedtug studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego,

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie , Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Befchatowa, Tom Il - polityka przestrzenna - Kierunki zagospodarowania”

Charakterystyke poszczegdInych obszaréw przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2 Charakterystyka poszczegdlnych jednostek urbanistycznych w Befchatowie

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie , Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
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Befchatowa, Tom Il - polityka przestrzenna - Kierunki zagospodarowania”

Charakterystyka

| Kierunki rozwoju

Jednostka urbanistyczna: A

Na obszarze jednostki znajduje sie centrum ustugowe o zasiegu ogdlnomiejskim

i ponadmiejskim - obiekty ustugowe administracji rzadowej i samorzgdowej (Urzedy
Miasta i Gminy Betchatéw, Starostwo Powiatowe), kultury, sportu, oswiaty:
przedszkola, szkoty podstawowe, szkoty srednie, budynki stuzgce ochronie zdrowia,
szpital wojewddzki, budynki sakralne, gastronomia, zabudowa handlowa,

w tym 2 wielkopowierzchniowe obiekty handlowe, targowisko miejskie oraz
zabudowa mieszkaniowa.

Istniejgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- zabudowy $rédmiejskiej - budynki wielorodzinne z ustugami w parterach,
usytuowane wzdtuz gtéwnych ulic miasta,

- zabudowy wielorodzinnej na terenach osiedli mieszkaniowych: Wolnos¢, 1 Maja,

- mieszanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenach osiedli:
Zo’rnierzy POW, Budowlanych, Okrzei, Stoneczne,

- zabudowy jednorodzinnej na terenach osiedli: Konopnickiej, Gérnik, Edwardéw.
Wiekszos¢ terenow jednostki jest juz zainwestowana.

Utrzymanie i rozw6j dominujacej
funkcji jednostki: centrum ustugowe
o0 zasiegu ogélnomiejskim

i ponadmiejskim oraz mieszkalnictwa.

Jednostka urbanistyczna: B

Najwiekszg czes¢ obszaru jednostki zajmuje mieszkalnictwo.

Na obszarze jednostki znajduja sie obiekty ustugowe o zasiegu ogélnomiejskim -
kultury, sportu, oswiaty: przedszkola, szkoty podstawowe, szkoty $rednie, budynki
stuzgce ochronie zdrowia, budynki sakralne, zabudowa handlowa.

Zabudowa mieszkaniowa w tej jednostce ma charakter:

- mieszanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenach osiedli:
Dolnoslaskiego,

pétnocnej czesci osiedla Przytorze oraz na obszarze potozonym miedzy Al.
Wibkniarzy, ulicami Czapliniecka i Lipowa - tereny sg catkowicie zainwestowane
istniejaca zabudowsg;

- zabudowy jednorodzinnej na terenach osiedla Ludwikéw.

Najwieksze, niezagospodarowane jeszcze tereny znajdujg sie na osiedlu Ludwikdw,
w rejonie ulicy Wycieczkowej oraz na terenach rolnych po potudniowej stronie ulicy
Zamoscie

Utrzymanie dominujgcej funkgcji
jednostki: zabudowy mieszkaniowej
z ustugami towarzyszacymi.

Jednostka urbanistyczna: C

Najwiekszg cze$¢ jednostki zajmuje powierzchnia biologicznie czynna - jest to duzy
kompleks le$ny, stanowigcy wtasnos¢ Skarbu Panstwa - Nadlesnictwa Betchatow
oraz prywatne tereny lesne.

Na terenie zainwestowanym wystepuje: przemyst, mieszkalnictwo, ustugi
komercyjne oraz duzy kompleks ustug o charakterze publicznym.

Na obszarze jednostki znajduja sie obiekty ustugowe o zasiegu ogélnomiejskim

i ponadmiejskim - zabudowa ustug publicznych, administracji (siedziba
Nadlesnictwa Betchatéw przy ul. Lipowej) oswiaty: szkoty podstawowe, szkoty
Srednie (po potudniowej stronie ul. Czaplinieckiej - od ul. Rodziewicza do
Wrzosowej) zabudowa handlowa (w rejonie skrzyzowania ul. Czaplinieckiej i Al.
Witbkniarzy) gastronomia, bazy transportowe, sktady, hurtownie, zaktady
rzemieslnicze, produkcyjne (rejon ul. Lipowej i Transportowej, po zachodnie stronie
ul. Czaplinieckiej).

Istniejgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- W przewazajgcej czesci zabudowy jednorodzinnej - w skupionej gtéwnie w rejonie
ulicy

Mysliwskiej, tacznej, Grabowej oraz Ustronie, Zakatek, po potudniowej stronie

ul. Wrzosowej i pomiedzy ulicg Lipowa na potudniu a kompleksem leSnym na
potnocy,

- zabudowy wielorodzinnej - jeden budynek przy ul. Wrzosowej oraz cztery przy

ul. Lipowej,

Ochrona $rodowiska przyrodniczego -
kompleksu lesnego oraz parkéw,
utrzymanie istniejgcej i mozliwos¢
lokalizacji nowej zabudowy ustugowe;j,
utrzymanie istniejgcej i mozliwos¢
lokalizacji nowej zabudowy
mieszkaniowej z ustugami
towarzyszacymi ochrona débr
dziedzictwa kulturowego utrzymanie

i mozliwos¢,

wprowadzenie nowych inwestycji
produkcyjnoustugowych.
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Charakterystyka

Kierunki rozwoju

- obiekt zamieszkiwania zbiorowego - bursa szkolna przy ul. Rodziewicza.

Na terenie jednostki znajduje sie funkcjonujacy cmentarz.

Na terenie jednostki znajduja sie rezerwy terenowe pod zabudowe produkcyjno-
ustugowg wyznaczong w obowigzujacych mpzp - sg to tereny przylegajace do ul.
Czaplinieckiej i granic miasta - majace swojg kontynuacje na terenie Gminy
Betchatow.

Przez teren jednostki przebiega korytarz komunikacyjny projektowanej pétnocno-
zachodniej obwodnicy miasta - inwestycja projektowana i realizowana przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.

Jednostka urbanistyczna: D

Najwiekszg czes¢ obszaru jednostki zajmujg tereny biologicznie czynne: rzeka
Rakowka wraz ze swoim doptywem oraz terenami otwartymi systemu dolinnego -
uzytkowanymi i nieuzytkowanymi tgkami, pastwiskami - pola, nieuzytki,

4 kompleksy Pracowniczych Ogrodéw Dziatkowych, niewielki las u zbiegu ulic
Cegielnianej i Pitsudskiego.

Zainwestowang czes¢ jednostki stanowi mieszkalnictwo oraz ustugi o zasiegu
ogoélnomiejskim i ponadmiejskim - Szpital Wojewodzki przy ul. Czaplinieckiej, bazy
transportowych (przy ul. Czaplinieckiej), dworca PKS przy ul. Sienkiewicza,
ustugowych przy ul. Pitsudskiego.

Istniejgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- zabudowy wielorodzinnej na terenach po potudniowo-wschodniej stronie szpitala,
- zabudowy jednorodzinnej na terenach po zachodniej stronie ul. Jarzebinowe;j

i na potudnie od linii 110 kV, wzdtuz ul. Cegielnianej oraz u zbiegu ul. Cegielnianej

i Czaplinieckiej, wzdtuz ul. Pabianickiej, Sienkiewicza, pomiedzy ul. Cegielniang

i Chabrowa.

Na terenie jednostki znajduja sie rezerwy terenowe pod zabudowe produkcyjno-
ustugowa wyznaczong w obowigzujacych mpzp - s3 to tereny przylegajace do

ul. Czaplinieckiej i granic miasta - majace swojg kontynuacje na terenie Gminy
Betchatow.

Ochrona srodowiska przyrodniczego,
utrzymanie i rozwoj jako dominujacej
funkcji jednostki: mieszkalnictwa oraz
ustug, wprowadzenie mozliwosci
lokalizacji inwestycji produkcyjno-
ustugowych,

wprowadzenie mozliwosci lokalizacji
wielkopowierzchniowych obiektow
handlowych

Jednostka urbanistyczna: E

Najwiekszg cze$¢ obszaru jednostki zajmujg tereny aktywne biologicznie: doptywu
rzeki Rakéwki - rowu melioracyjnego R-B 1 wraz z przylegajagcymi do niej terenami
otwartymi systemu dolinnego, 2 komplekséw Pracowniczych Ogrodéw
Dziatkowych, laséw (prywatnych) we wschodniej czesci jednostki, przy granicy
administracyjnej miasta, terendw rolnych, o réznym stopniu wykorzystania oraz
terenéw le$nych

i przylegtych do nich terenéw ulegajgcych samoistnemu zalesianiu.

Tereny zainwestowane jednostki to zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
usytuowana w nastepujacych kompleksach:

- zachodnia cze$¢ osiedla Olsztynskiego, miedzy ulicami Pitsudskiego i Stoneczna -
tereny zainwestowane w ponad 50% w stosunku do obszaru przewidzianego do
zainwestowania w obowigzujacym mpzp,

- wschodnia czes¢ osiedla Olsztynskiego - obszar zainwestowany niemal catkowicie,
- cze$¢ pdinocna obszaru jednostki miedzy ulicami Nowa, Pitsudskiego, Gorng i
granicami miasta oraz po obu stronach ulicy Nowej,

- tereny potozone po pétnocnej stronie ulicy Olsztynskiej,

- tereny potozone po pétnocnej stronie ulicy Czyzewskiego, bedgcy czesciowo
realizacjg obowigzujgcego mpzp oraz zainwestowany na podstawie wydanych
decyzji o warunkach zabudowy.

Na terenie jednostki znajdujg sie obiekty ustugowe obstugujace zabudowe
mieszkaniowa: handlowe, gastronomiczne, sakralne oraz szkota podstawowa,
obstugujgca mieszkancdw miasta Betchatow oraz powiatu betchatowskiego.

Ochrona $rodowiska przyrodniczego
uzupetnianie zabudowy mieszkaniowej
z ustugami towarzyszacymi
dopuszczenie zainwestowania na
nowych terenach - do tej pory rolnych,
wprowadzenie terenéw ustugowych
mozliwo$¢ wprowadzenie inwestycji
produkcyjno-ustugowych

Jednostka urbanistyczna: F

Najwiekszy teren na obszarze jednostki zajmuje zabudowa mieszkaniowa
z ustugami jg obstugujacymi: oswiaty - przedszkolami, szkotami podstawowymi, ,

uzupetnianie i rozwoj zabudowy
mieszkaniowej z ustugami
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Charakterystyka

Kierunki rozwoju

szkotami ponadpodstawowymi, ochrony zdrowia, obiektami sakralnymi oraz
ustugami handlu, gastronomii oraz sktady budowlane, zaktady produkcyjne.
Znajdujg sie tez tutaj dwa obiekty handlowe: jeden wielkopowierzchniowy, drugi o
powierzchni sprzedazy zblizonej do 2000 m2.

W poétnocnej czesci jednostki, rezerwowany jest (zgodnie z ustaleniami poprzedniej
edycji studium oraz obowigzujgcym mpzp) duzy teren pod zabudowe przemystowo-
ustugowa, zainwestowany intensywnie pomiedzy ulicami: Popietuszki, Olsztynska,
Czyzewskiego i po obu stronach ulicy Chmielowskiego.

Istniejgca zabudowa mieszkaniowa ma charakter:

- mieszanej zabudowy jednorodzinnej i wielorodzinnej na terenach osiedla Binkéw,
- zabudowy jednorodzinnej na terenach potozonych po pétnocnej stronie ulicy
Czyzewskiego

towarzyszacymi

dopuszczenie zainwestowania na
nowych

terenach - do tej pory rolnych,
wprowadzenie terendw ustugowych
ochrona srodowiska przyrodniczego
utrzymanie

i wprowadzenie nowych terenéw
przemystowo-ustugowych

Jednostka urbanistyczna: G

Na obszarze jednostki znajduja sie najwieksze w miescie tereny istniejagcego
zainwestowania przemystowego. S3 one usytuowane w rejonie linii kolejowej, ulicy
Cieptowniczej i Przemystowej. Znajduje sie tu takze Miejska Oczyszczalnia Sciekéw.
Niewielkie skupiska zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej usytuowane sg
wzdtuz ulicy Wojska Polskiego, Kolejowej oraz Zdzieszulickiej.

Znajdujg sie tu znaczne obszary niezainwestowane potozone pomiedzy miedzy ulicg
Armii Krajowej i Goetla a linig kolejowg - przeznaczone w obowigzujgcych mpzp
na cele ustugowe.

Nastepnym, znacznym wolnym obszarem jest potozony miedzy oczyszczalnig
Sciekow a linig kolejowga teren, przeznaczony, zgodnie z ustaleniami poprzedniej
edycji studium w obowigzujgcym mpzp, pod zabudowe przemystowo-ustugowa.

utrzymanie i rozwoj przemystowego
charakteru tej jednostki dopuszczenie
zainwestowania na nowych terenach -
do tej pory rolnych - gtownie zabudowg
ustugowg

i przemystowo-ustugowa,
wprowadzenie nowych terenéw
ustugowych

w wyniku zagospodarowania terenéw
niezainwestowanych oraz
przeksztatcen istniejgcych terenéw
mieszkaniowych

ochrona srodowiska przyrodniczego

Jednostka urbanistyczna: H

Duzg cze$¢ obszaru jednostki zajmuje zabudowa mieszkaniowa. Wystepuja tu takze
znaczne tereny biologicznie czynne: rzeka Rakéwka wraz ze swoim doptywem oraz
terenami otwartymi systemy dolinnego - uzytkowanymi i nieuzytkowanymi tgkami,
pastwiskami - lasy, pola, nieuzytki.

W centrum jednostki znajduje sie Rynek Grocholski z koSciotem pw. Wszystkich
Swietych, wpisanym w rejestr zabytkéw, otoczony zabudowg o charakterze
$rédmiejskim, rozmieszczong w chronionym ukfadzie rozplanowania.

Na terenie jednostki znajdujg sie obiekty ustugowe o zasiegu lokalnym: obiekt
sakralny, ustug o$wiaty: przedszkole, szkota podstawowa, a takze obiekty kultury,
ochrony zdrowia, handlu i gastronomii.

Istniejgca zabudowa to mieszana zabudowa mieszkaniowo-ustugowa oraz
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i zagrodowa.

Tereny wzdtuz ulic: Zdzieszulickiej, Zamoscie, Wojska Polskiego, Piotrkowskiej,
Potudniowej, Czestochowskiej, Radomszczanskiej, Szkolnej s w wiekszosci
zainwestowane. Niezainwestowane tereny znajdujg sie poza terenami zabudowy
miedzy ulicami Szkolng i Potudniowg, poza terenami zabudowy przy ulicy Wojska
Polskiego i Zamoscie a linig kolejowg i w rejonie ulicy Brzozowe;j.

utrzymanie i rozw6j dominujacej funkcji
jednostki: zabudowy mieszkaniowej z
ustugami towarzyszacymi ochrona débr
dziedzictwa kulturowego ochrona
$rodowiska

przyrodniczego,

mozliwo$¢ wprowadzenie inwestycji
produkcyjno- ustugowych

2.4. Siec transportowa

2.4.1. Uktad drogowy

Zgodnie z Raportem o stanie Miasta Betchatowa za 2024 r., na terenie Betchatowa

zlokalizowane sg drogi wewnetrzne, gminne, powiatowe i wojewddzkie oraz jedna droga
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krajowa. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych oddziat w todzi — jest zarzadcg fragmentu drogi

krajowej nr 74, tj. odcinka pétnocnej obwodnicy Miasta Betchatowa. Droga krajowego nr 74

w relacji S8-Wielun-Betchatow -Al-Piotrkdw Trybunalski-Kielce-Zamo$é-granica panstwowa

(UA).

Zarzad Drog Wojewddzkich w todzi — jest zarzadcg 3 drég wojewddzkich (DW 484,

DW 485 oraz DW 476) o facznej dtugosci 15.125 mb, w ciggu ktérych znajdujg sie

n/w ulice:
e Pabianicka - od Sienkiewicza do granic miasta;
e Czapliniecka - od granic miasta do ronda;
e Wojska Polskiego - od ronda do ulicy Zamoscie;
e Aleja Ampere’a - od Wojska Polskiego do granic miasta;
e Swietojanska - od Ampere’a do Radomszczariskiej;
e Radomszczanska - od Swietojariskiej do granic miasta;
e Jozefa Pitsudskiego od granic miasta do Sienkiewicza;
e Sienkiewicza od Pitsudskiego do Pabianickiej;
e Widkniarzy od Pabianickiej do Czaplinieckiej;
e Widkniarzy od Czaplinieckiej do Lipowej;

e Lipowa od Wtdkniarzy do granic Miasta.

Droga wojewddzka nr 484 jest w relacji Buczek-Betchatéw-Kamiensk, droga wojewoddzka

nr 476 jest w relacji: DK74-Betchatéw-DK74 oraz droga wojewodzka nr 485 jest w relac;ji:

Betchatéw-Wadlew-Pabianice.

Powiat Betchatowski, ktéry na mocy porozumienia z 28.12.2006 r. przekazat Miastu Betchatéw

zarzad nad n/w drogami powiatowymi na terenie Betchatowa:
e Sienkiewicza od Pitsudskiego do Olsztyniskiej;
e Okrzei od 1 Maja do Staszica;
e Plac Wolnosci od Pitsudskiego do Czyzewskiego;
e Kwiatowa od Kaczynskich do Okrzei;
e Grabowa od Czaplinieckiej do granic Miasta;
e Czyzewskiego od Placu Wolnosci do granic Miasta;
e Piotrkowska od Mostowej do Goetla;

e Cegielniana od Czaplinieckiej do Pitsudskiego;
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e Olsztynska od Sienkiewicza do granic Miasta;

e Zamoscie od Wojska Polskiego do granic Miasta;

e Potudniowa od Radomszczanskiej do granic Miasta;
¢ 1 Maja od Kosciuszki do Staszica;

e Wyszynskiego od Wojska Polskiego do Lipowe;.

taczna dtugosci w/w drég wynosi: okoto 21.900 mb.

Drogi gminne bedace w zarzadzie Prezydenta Miasta Betchatowa zlokalizowane na terenie
miasta majg taczng dtugosc okoto 136.000 mb; Drogi wewnetrzne znajdujgce sie w zarzadzie
Prezydenta Miasta Betchatowa stanowig okoto 5 km drég (m.in. Os. Wolnos¢, Os. 1000-lecia,
Os. POW oraz tereny, gdzie powstaje nowa zabudowa mieszkaniowa). Ponadto na terenie
Miasta wystepujg drogi bedace w zarzadzie Wspdlnot Mieszkaniowych, spétdzielni
mieszkaniowych, firm, instytucji oraz oséb prywatnych — ich tgczng dtugos¢ szacuje sie na

okoto 15 km.

2.4.2. Uktad drég rowerowych

W ramach sieci drogowej Betchatowa funkcjonuje sie¢ drog rowerowych,
z ktérej korzystajg zaréwno rowerzysci, jak i rolkarze. Na terenie miasta usytuowanych
jest w chwili obecnej ponad 26 km drég rowerowych oraz ciggéw pieszo-rowerowych,
ktére potgczone sg z lesnymi $ciezkami rowerowymi. Sciezki lesne majg posta¢ dwéch
petli, o dlugosciach 4 km i 10 km. Cata siec jest regularnie rozbudowywana o nowe drogi
rowerowe i ciggi pieszo-jezdne. W 2026 r. planowane jest rozbudowanie sieci drog
rowerowych w ciggu pieszo-rowerowym przy ul. Goetla, w ciggu ul. Staszica (od ronda R.
Kaczorowskiego do ul. Czyzewskiego) oraz w ciggu ul. Budryka na odcinku szkota-ul.
Skaleniowa. Jednoczesnie trwajg prace polegajace na przebudowie ul. Zamoscie (od al.
Jana Pawta Il do granic miasta), w ramach ktérej powstanie cigg pieszo-rowerowy.

Aktualnymi zadaniami w zakresie infrastruktury rowerowej sg:

1. Ustandaryzowanie  rozwigzan  wykonawczych ~w  zakresie  rozwigzan

prorowerowych (gtéwnie dotyczy do wykorzystanych rodzajéw nawierzchni),
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2. Potaczenie juz istniejgcych odcinkow drég rowerowych i ciggdéw pieszo-

rowerowych w spéjng catosc,

3. Dobudowanie brakujgcych fragmentéw drég rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych przy najruchliwszych odcinkach drog wojewdédzkich na terenie miasta,
tj.:

a. Ul Lipowa (DW 476) od ul. Aliny do siedziby nadlesnictwa,

b. Ul. Wojska Polskiego od ronda Andersa do zjazdu w os. Dolnoslgskie

c. Ul Wojska Polskiego (DW 476).

W miejscach, w ktérych nie istnieje mozliwo$¢ wybudowania wydzielonych drog
rowerowych, planowane jest zastosowanie elementéw uspokojenia ruchu, ktére wptyng
na podniesienie poziomu bezpieczenstwa nieuchronionych uczestnikow ruchu
drogowego. Planowane jest przeprowadzenie analiz koncepcyjnych w zakresie mozliwosci
wprowadzenia rozwigzan, ktére umozliwig bezpieczne poruszanie sie rowerzystow w
Scistym centrum miasta, tj. ul. Kosciuszki, ul. 1 Maja, ul. Witolda Pileckiego, ul. Pabianickiej.

Ponizsza mapa pokazuje sie¢ rowerowg Belchatowa wraz z uwzglednieniem

planowanych inwestycji w zakresie rozbudowy tej sieci.
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2.4.3. Uktad kolejowy

Przez Betchatéw przebiega linia kolejowa nr 24 tgczaca Piotrkow Trybunalski i Zarzecze.
Linia jest jednotorowa i niezelektryfikowana, a jej zarzadcg jest PKP PLK S.A. Na terenie
Betchatowa znajduje sie stacja Betchatow oraz przystanek osobowy Betchatow Miasto.
Stacja oraz przystanek sg wytgczone z uzytkowania. Obecnie na linii nie sg wykonywane
przewozy pasazerskie.

Powrot przewozow pasazerskich planowany jest w zwigzku z realizacjg programu Kolej

Plus. W wyniku umowy podpisanej pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i Urzedem
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Marszatkowskim Wojewddztwa zmodernizowana i zelektryfikowana zostanie linia
kolejowa na odcinku Piotrkow Trybunalski - Betchatéw z wydtuzeniem do Bogumitowa.
Szacuje sie, ze po modernizacji i elektryfikacji czas przejazdu pomiedzy Betchatowem,
a todzig wyniesie Th 26 min. Realizacja inwestycji ma zakonczyc sie do 31 grudnia 2029 r.
W wyniku porozumienia planowane jest zorganizowanie 6 pociggéw dziennie. Sposréd
nich 5 jest finansowanych przez PKP PLK oraz 1 jest finansowany przez jednostki
samorzadu terytorialnego. W ramach paktu kolejowego zawartego pomiedzy PKP PLK,
Ministerstwem Infrastruktury oraz woj. tdédzkiego planowane jest uruchomienie

bezposrednich potgczen pomiedzy todzig, a Betchatowem.

2.44. Wschodnia obwodnica Betchatowa

Droga wojewddzka Nr 484 na odcinku przebiegu przez miasto Betchatow jest jedng
z najbardziej obcigzonych ruchem drog wojewodzkich w tdédzkiem. W centrum
Betchatowa Sredni dobowy ruch wynosi ponad 15 tys. pojazdéw. Wyprowadzenie ruchu
tranzytowego poza centralny obszar miasta poprawi warunki zycia oséb mieszkajgcych
w sgsiedztwie drogi oraz odcigzy sieci drog wewngatrz Betchatowa. Budowa obwodnicy
zapewni takze obstuge komunikacyjna potencjalnych terendw inwestycyjnych potozonych
po wschodniej stronie miasta.

tédzki Zarzad Drog Wojewoddzkich podpisat umowe na budowe wschodniej obwodnicy

Betchatowa w pazdzierniku 2022 r. a praca zakonczyta sie w IV kwartale 2025 r.
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3.Sie¢ komunikacyjna

3.1. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane sa przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej

Obecna sie¢ komunikacyjna w miescie sktada sie z 9 linii autobusowych. Ponizej zostata

przedstawiona tabela z wykazem linii.

Tabela 3 Istniejgce linie autobusowe
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie serwisu MZK
Nr linii Trasa

1 Przemystowa/Batis - Rynek Grocholski - Szpital/krancéwka

Przemystowa/Batis - Rynek Grocholski - Szpital/krancéwka - Czapliniecka/DS. Smith

Rynek Grocholski - Kwiatowa - Lipowa Nadlesnictwo

Przemystowa/Batis - Sw. Faustyny Kowalskiej - Szpital/krancéwka

Przemystowa/Batis - Szpital/krancéwka - Czyzewskiego/petla

Przemystowa/Batis - Sw. Faustyny Kowalskiej - Szpital/krancéwka

Przemystowa/Batis - Szpital/krancéwka - Nowa

OIN|OOjUn|bdW|IN

Budryka/petla - Szpital/kraricédwka - Grabowa/petla

—
o

Przemystowa/Batis - Plac Dolnoslgski - Budryka/petla - Rynek Grocholski
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\ Q - Przystanki autobusowe
Odlegtos¢ od przystanku autobusowego:
" Obszary w odlegtosci <300 m

" Obszary w odlegtosci 300 - 600 m

7 Obszary w odlegtosci >600 m

0 500 1000m
I [—

1: 40 000

Znaczna czes¢ terendw zurbanizowanych w Betchatowie cechuje sie dobrg dostepnoscia
do przystankow komunikacji miejskiej (promien dojscia do 300 m). Widoczne braki w tym
zasiegu obstugi pojawiajg sie w centrum osiedla Dolnoslaskiego - najbardziej
zaludnionego osiedla w Betchatowie, a takze w rejonie ul. Okrzei, w potudniowo-
zachodniej czesci osiedli Okrzei i Stonecznego. Zasieg dojscia do 600 m obejmuje
sumarycznie niemal wszystkie tereny zabudowy mieszkaniowej. Luki pojawiajg sie jedynie
na terenie stosunkowo stabo zaludnionych osiedli charakteryzujgcych sie zabudowg
ekstensywng - osiedla Czaplinieckiego i osiedla Ludwikédw oraz osiedla Politanice.
Dostepnos¢ przestrzenna jest istotnym elementem w wyborze srodka transportu -
w wielu wypadkach wtasne auto mozna zaparkowac blizej. W ponizszej tabeli

przedstawiono $rednig miesieczng liczbe przewiezionych pasazerédw na poszczegdlnych
23
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liniach wg danych za rok 2025.

Tabela 4 Srednia miesieczna liczba przewiezionych pasazeréw na poszczegélnych liniach MZK

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych MZK

Liczba
taczna liczba Liczba pasazeréw Wskaznik
Nr linii wozokilometrow (w
pasazeréw Sredniomiesiecznie pasazeréw/wzkm
roku 2025)
1* 72615 7262 24112 3,01
2 563 762 46 980 152 245 3,70
3 160 186 13349 93 553 1,71
4% 114373 11437 40976 2,79
5 75 088 6 257 36526 2,06
6* 142114 14211 42 290 3,36
7* 17179 1718 9672 1,78
9 122128 10177 33262 3,67
10 146 013 12168 65 865 2,22
RAZEM 1413458 123 559 498 501 2,84

*Linie nie kursujg w okresie wakacyjnym

Zdecydowanie najpopularniejszg linig jest ,dwodjka”, wzglednie wysokim
wykorzystaniem cieszg sie réwniez linie 3, 4, 6, 9i 10. Najmniej pasazerdow korzysta z linii

nr 7 - Srednio w ciggu miesigca okoto tysigc siedemset oséb.

3.2. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej

Obecny ksztatt oferty przewozowej transportu zbiorowego w Betchatowie uwzglednia
podstawowe potrzeby mieszkancéw. Planuje sie ewolucyjne zmienianie sieci
komunikacyjnej miasta poprzez dostosowywanie jej do zapotrzebowania na ustugi
pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej. Zostanie to zrealizowane poprzez
wprowadzenie badZ zageszczenie dostepu do komunikacji publicznej w nowych
generatorach ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe, zaktady pracy, znaczgce obiekty
handlowo-ustugowe. Zmiany uktadu sieci komunikacyjnej bedg przebiegal przy
uwzglednianiu potrzeb wynikajgcych ze zmian kierunkédw i natezenia ruchu

pasazerskiego, zwigzanych przede wszystkim z: - kierunkami rozwoju przestrzennego
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miasta, - zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia, - zmianami spoteczno-
gospodarczymi. Analiza ksztattu sieci komunikacyjnej i osadniczej miasta Betchatéw
wskazuje obecnie niedoskonatosci sieci w zakresie dostepnosci przestrzennej - duze
osiedla sg czesto otoczone liniami autobusowymi, jednak nie sg penetrowane. Obszary
nowej zabudowy obecnie czesto nie sg dostosowane do obstugi komunikacjg autobusowg
(np. brak drég utwardzonych na Ludwikowie). Planowana sie¢ komunikacyjna sktada sie
z sieci podstawowej (tozsamej z obecnym uktadem) oraz z wariantu rozszerzonego, czyli
odcinkéw mozliwych do uruchomienia w ramach komunikacji miejskiej. W przysztosci
mozliwe bedzie objecie siecig komunikacyjng kolejnych obszarow, przede wszystkim
w rejonach nowej zabudowy mieszkaniowej, konieczne jednak jest wczedniejsze
dostosowanie infrastruktury do potrzeb ruchu autobusowego. Wezet przesiadkowy zostat

zlokalizowany przy szpitalu na Czaplinieckiej.

3.3. Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej oraz informacja
pasazerska
Tabor
Stan taboru wykorzystywanego w komunikacji publicznej, na dzien 30 listopada 2025 r.
wynosi 16 autobuséw w tym:
e 9 szt. - SOLARIS URBINO 12 rok produkcji 2011 norma emisji spalin EURO 5;
e 3 szt.- SOLARIS URBINO 12 rok produkcji 2019 norma emisji spalin EURO 6;
e 3 szt. - SOLARIS URBINO 12 ELECTRIC rok produkcji 2019 zeroemisyjny;
e 1 szt.- SOLARIS URBINO 12 ELECTRIC rok produkcji 2023 zeroemisyjny.
W ramach komunikacji miejskiej w publicznym transporcie zbiorowym na terenie
Betchatowa eksploatowanych jest obecnie 12 pojazdéw napedzanych silnikiem Diesla.
Nowszy tabor sktada sie z 12-metrowych autobusow marki Solaris. Sg to pojazdy
wyprodukowane w 2011 roku, charakteryzujgce sie normg emisji EURO 5, ktore mogg
pomiesci¢ 91 pasazerdw, w tym 30 na miejscach siedzgcych. Tabor jest uzupetniony przez
sze$¢ autobuséw marki Solaris, ktérych dostawa nastgpita w 2019 r. Trzy autobusy
zasilane sg olejem napedowym (z normg emisji EURO 6), a 4 autobusy napedzane sg
silnikami elektrycznymi. Wszystkie eksploatowane pojazdy sg klasy MAXI i sg dostosowane

do obstugi oséb niepetnosprawnych. Zakupione autobusy elektryczne eksploatowane sg
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gtéwnie na linii komunikacyjnej nr 2, ktéra charakteryzuje sie zarowno najwiekszym
popytem wsrdd pasazerow jak i najwiekszg wykonang pracg przewozowg, cho¢ autobusy
nie sg przypisane na state do konkretnych linii komunikacyjnych. W 2023 r. zostat
dostarczony kolejny, zeroemisyjny, 12-metrowy autobus marki Solaris, model Urbino 12.
Obecnie miasto Betchatéw ma 25% udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w catkowitej flocie
autobusowe;.

Zakres ustug przewozowych oraz rozktad linii okreslajg umowa o Swiadczenie ustug
publicznych w komunikacji miejskiej autobusowej na terenie miasta Betchatowa w latach
2019-2028. Roczna praca przewozowa szacowana na 2026 r. wynosi na ok. 500 tys. km.

Rozktad jazdy podzielony jest na dwa okresy - wakacyjny i pozawakacyjny. Szczegdtowe
zestawienie pracy przewozowej na poszczegoélnych liniach wskazano w tabelach

zamieszczonych ponizej.
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Tabela 5 Rozktad wozokilometrow na liniach w okresie 1.01-30.06 i 01.09-31.12 2025 r.

Zrédto: Analiza kosztéw i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej w Betchatowie

Dni robocze - 210

Dni wolne - 90

Ogoétem km
N Ogétem km Ogétem km Nr Ogétem km Ogétem km w dni robocze
Dt. trasy w km Dt. trasy w km
linii dziennie w roku linii dziennie w roku i wolne
! 6,4/6,5/9,3 207x116, 2x100 24212 24212
2 15,2/13,4/12,4/10,6 207x542, 2x473 113140 2 10,6/12,4 90x193, 1x172 17 542 130 682
3 16,8 207x269, 2x235 56153 3 16,8 235 21385 77 538
4 7,9/9,9/13,5/17,2 197 41173 41173
> 4,6/10,2/14,8 190x173, 19x139 35511 35511
6 6,0/10,4/13,5/17,2|  190x204, 17x198, 2x188 42502 42 502
’ 12,1/13,6 190x52 9880 9880
2 6,7/8,2 119 24 871 9 6,7 41%67 2747 27618
10 12,4/13,4/13,6/16,8/17,7 207x195, 2x168 40701 10 13,4/13,6/17,6 90x153, 1x135 13905 54 606
SUMA 388 143 SUMA 55579 443722
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Tabela 6 Rozktad wozokilometrow na liniach w okresie 1.07-31.08.2025 r.

Zrédfo: Analiza kosztéw i korzysci zwiqzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej w Betchatowie

Dni robocze - 44

Dni wolne - 18

Ogétem km
N Ogétem km Ogétem km Nr Ogétem km Ogétem km w dni robocze
Dt. trasy w km Dt. trasy w km
linii dziennie w roku linii dziennie w roku i wolne
1
2 15,2/13,4/10,6/12,4 423 18189 2 10,6/12,4 193 3 667 21856
3 16,8 269 11 567 3 16,8 235 4 465 16 032
4
5 148 30 1290 1290
6
7
9 6,7 120 5160 9 6,7 9%67 603 5763
10 12,4/13,4/13,6/16,8/17,7 195 8 385 10 13,4/13,6/17,6 153 2907 11292
SUMA 44 591 SUMA 11 642 56 233
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Informacja pasazerska

Pojazdy MZK Betchatow wyposazone sg w elektroniczne tablice kierunkowe oraz
routery WiFi, co pozwala na korzystanie z internetowego rozktadu jazdy (zamieszczonego
na stronie www.mzk.belchatow.pl) bezposrednio z pojazdu. Dodatkowo informacje na
temat czasu przyjazdow autobuséw jest udostepniana w czasie rzeczywistym poprzez
aplikacje mobilng pn. ,Kiedyprzyjedzie”. W autobusach informacja na temat przebiegu
trasy jest przekazywana takze w formie gtosowe;.

Rozktad jazdy umieszczony jest rowniez na stupach oraz wiatach przystankowych
W przezroczystej ramce, ktérej zadaniem jest ochrona rozktadu jazdy przed dziataniem
warunkow atmosferycznych oraz dewastacja.

Rozktady jazdy drukowane sg drukarka laserowg, ktéra zapewnia bardzo dobrg i trwatg
jakos¢ wydruku. Czcionka uzyta w rozktadzie jazdy dobrana jest tak, aby umozliwi¢ odczyt
rozktadu jazdy przez osoby starsze. Stan tabliczek pod wzgledem ich czytelnosci

systematycznie  kontrolowany jest przez pracownikbw MZK  Betchatow.

4.0cena i prognoza potrzeb przewozowych
4.1. Informacje wstepne
Potrzeby przewozowe wynikajg z koniecznosSci zaspokajania podstawowych potrzeb
ludnosci. Zapotrzebowanie na ustugi $wiadczone przez transport zbiorowy wynika
bezposrednio z popytu na te ustugi. Znajomos¢ popytu umozliwia dostosowanie oferty

przewozowej do biezgcego popytu.

4.2. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej - generatory ruchu

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli ogbélnodostepne budynki przeznaczone
dla publicznej administracji, oswiaty, kultury, opieki zdrowotnej, handlu i sportu
sg popularnymi generatorami ruchu. Ze wzgledu na funkcje, jakie petnig wyzej
wymienione obiekty, definiuje sie nature realizowanych do nich podrézy. Miejsca
pobierania nauki czy miejsca pracy generujg ruch w cyklu codziennym, przemieszczenie
odbywa sie o konkretnych porach i po okreslonym odcinku drogi. Podréze nieregularne
w réznych porach przemieszczania sie charakteryzujg przewozy zwigzane z zyciem

towarzyskim, kulturg, ochrong zdrowia, zakupami oraz sprawami administracyjnymi.
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4.2.1. Osiedla

Najistotniejszym generatorem ruchu w miescie sg osiedla - to one sg Zrodtem podrézy

rano, a celem - na koniec dnia. Poszczegdlne osiedla roznig sie gestoscig zaludnienia.

W Betchatowie najwieksza koncentracja mieszkancow lokalizuje sie w centrum - rejonie

ograniczonym ulicami: Sienkiewicza, Staszica, Armii Krajowej, alejg Wyszynskiego oraz

alejg Wtdkniarzy. Stosunkowo duzg gestoscig zaludnienia cechujg sie takze osiedla Binkéw

oraz Przytorze. Liczbe mieszkancdédw najliczniej zaludnionych osiedli w Betchatowie

przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 7 Tereny zamieszkate - dane na podstawie deklaracji za gospodarowanie odpadami komunalnymi

Zrédto: dane Urzedu Miasta Betchatowa

Nazwa osiedla

Liczba mieszkancéw

Dolnoslaskie 13495
Zotnierzy POW 2375
Wolnos$¢ 699
1 Maja 132
1000-lecia 678
Okrzei 4783
Budowlanych 1187
Stoneczne 1248
Czaplinieckie 232
Przytorze 4031
Olsztynskie 1885
Binkéw 5021
Grocholice 1301

4.2.2. Urzedyi instytucje publiczne

W ponizszej tabeli znajduje sie lista urzeddw, instytucji publicznych, spoétek

komunalnych i spétek z udziatem wtasnosciowym miasta w Betchatowie.

Tabela 8 Urzedy, instytucje publiczne, spétki komunalne i spétki z udziatem miasta w Betchatowie

Zrédto: dane Urzedu Miasta Betchatowa

Lp.

Nazwa jednostki

Adres jednostki

pozostate punkty:

Urzad Miasta Betchatowa

Kosciuszki 1, 97-400 Betchatow
Czyzewskiego 7, 97-400 Betchatow
Kosciuszki 15, 97-400 Betchatéw
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2 Starostwo Powiatowe Pabianicka 17/19, 97-400 Betchatéw

3 Powiatowy Urzad Pracy Pabianicka 17/19, 97-400 Betchatéw

4 Urzad Skarbowy Marsz. J6zefa Pitsudskiego 18, 97-400 Betchatéw

5 Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.0. Wojska Polskiego 132, 97-400 Betchatéw

6 Zaktad Wodociggdw i Kanalizacji Wod-Kan Sp. z 0.0. Sw. Faustyny Kowalskiej 9, 97-400 Betchatéw

7 Komenda Powiatowa Strazy Pozarnej Wspdlna 7, 97-400 Betchatow

8 Komenda Powiatowa Policji 1 Maja 7, 97-400 Betchatéw

9 Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna Okrzei 49, 97-400 Betchatow
Betchatowsko-Kleszczowski Park Przemystowo-

10 Cieptownicza 5, 97-400 Betchatéw
Technologiczny Sp. z 0.0.

11 | Powiatowy Zarzad Drég w Betchatowie Lipowa 67, 97-400 Betchatéw

12 | Miejskie Centrum Kultury Narutowicza 1a, 97-400 Betchatow

13 | Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej Dabrowskiego 2, 97-400 Betchatéw

14 | Straz Miejska Kos$ciuszki 15, 97-400 Betchatow

15 | Srodowiskowy Dom Samopomocy ,Koniczynka” Sw. Barbary 5, 97-400 Betchatéw

16 | Sad Rejonowy w Betchatowie Pabianicka 32, 97-400 Betchatéw

17 | Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Wojska Polskiego 69, 97-400 Betchatow

18 | Urzad Gminy Betchatow Kosciuszki 13, 97-400 Betchatow
Betchatowskie Towarzystwo Budownictwa Spotecznego Sp. z

19 Fabryczna 1/1 HA, 97-400 Betchatéw
0.0.

20 | Miejski Zaktgd Komunikacji Sp. z 0.0. Przemystowa 11, 97-400 Betchatéw

21 | Przedsiebiorstwo Gospodarki Mieszkaniowej Sp. z 0.0. Czyzewskiego 7, 97-400 Betchatéw

22 | Przedsiebiorstwo Komunalne “Sanikom” Sp. zo.o. Sw.Faustyny Kowalskiej 9, 97-400 Betchatéw

23 | Befchatowskie Zaktady Przemyslu Bawetnianego Sp. z 0.0. Szadkowska 64/66 , 98-220 Zduriska Wola

24 | Eko-Region Sp. z o.0. Bawetniana 18, 97-400 Betchatow

4.2.3.

Ponizsze tabele przedstawiajg spis

Placowki oSwiatowe

poszczegblnych typdw szkot.

Tabela 9 Placéwki oswiatowe w Betchatowie

Zrédto: dane Urzedu Miasta Betchatowa

placowek oswiatowych wraz z adresami

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki

1 Przedszkole Samorzadowe ,Pod Topolg” 1 Maja 4a, 97-400 Betchatéw

2 Integracyjne Przedszkole Samorzgdowe Nr 3 Okrzei 15a, 97-400 Betchatéw

3 Przedszkole Samorzgdowe Nr 3 ,Akademia Bolka i Lolka" Paderewskiego 3, 97-400 Betchatow

4 Przedszkole Samorzadowe Nr 4 1 Maja 8, 97-400 Betchatow

5 Przedszkole Samorzadowe Nr 5 im. Jana Brzechwy os. Dolnoslaskie 222a, 97-400 Betchatow
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6 Przedszkole Samorzgdowe Nr 6 im. Marii Kownackiej Witolda Budryka 12, 97-400 Betchatow
7 Przedszkole Samorzgdowe Nr 7 im. Krasnala Hatabaty Edwardéw 31, 97-400 Betchatéw
8 Przedszkole Samorzgdowe Nr 8 im. Bajkowy Zakatek Szkolna 14, 97-400 Betchatéw
9 Szkota Podstawowa Nr 1 im. Stanistawa Jachowicza Dabrowskiego 11, 97-400 Betchatéw
10 Szkota Podstawowa Nr 3 im. Zotnierzy POW Sienkiewicza 25, 97-400 Betchatow
11 Szkota Podstawowa Nr 4 im. Stefana Zeromskiego Lipowa 11, 97-400 Betchatow
12 Szkota Podstawowa Nr 5 im. Zotnierzy Wojska Polskiego Szkolna 10, 97-400 Betchatéw
13 Szkota Podstawowa Nr 8 im. Jana Brzechwy o0s. Dolnoslaskie 112A, 97-400 Betchatow
14 Zespo6t Szkolno-Przedszkolny Nr 9 os. Dolno$laskie 204A, 97-400 Betchatéw
15 Szkota Podstawowa Nr 12 im. Kornela Makuszynskiego Witolda Budryka 7, 97-400 Betchatéw
16 Szkota Podstawowa Nr 13 im. UNICEF Juliusza Stowackiego 8, 97-400 Betchatéw
17 Osrodek Interwencyjno-Socjalizacyjny Czapliniecka 66, 97-400 Betchatow
18 Centrum Ksztatcenia Praktycznego Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow
| Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Wi Broniewskiego
19 1 Maja 6, 97-400 Betchatéw
w Betfchatowie
II Liceum Ogodlnoksztatcace
20 Czapliniecka 72, 97-400 Betchatow
im. Jana Kochanowskiego w Betchatowie
21 V Liceum Ogolnoksztatcgce Czapliniecka 98, 97-400 Betchatéw
Samorzadowy Zespdt Szkét Ogoélnoksztatcgcych
22 Edwardéw 5, 97-400 Betchatéw
Nr 2 im. Adama Mickiewicza
Zespot Szkét Ponadpodstawowych
23 Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow
Nr 3 im. Gen. Ludwika Czyzewskiego w Betchatowie
Zespot Szkét Ponadpodstawowych
24 Czapliniecka 98, 97-400 Betchatow
Nr 4 im. Romualda Traugutta w Betchatowie
Zespot Szkét i Placéwek Oswiatowych BSTO
25 Fabryczna 6, 97-400 Betchatéw
im. Zbigniewa Herberta
26 Powiatowe Centrum Sportu Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow
27 Spoteczna Akademia Nauk Wydziat w Betchatowie Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow

4.2.4. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Tabela 10 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy w Befchatowie

Zrédio: dane Urzedu Miasta Betchatowa

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki

1 EKO-REGION Sp. z 0.0. Bawetniana 8, 97-400 Betchatéw

2 Szpital Wojewddzki im. Jana Pawta Il w Betchatowie Czapliniecka 123, 97-400 Betchatéw
3 DS Smith Sp. z 0.0. Czapliniecka 156, 97-400 Betchatéw
4 INKOM Przedsiebiorstwo Innowacyjno-Produkcyjne Sp. z 0.0. Pabianicka 67, 97-400 Betchatéw

5 INSTBUD Sp. z 0.0. Przemystowa 12a, 97-400 Betchatéw
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6 Humax Poland Sp. z 0.0. Przemystowa 4, 97-400 Betchatéw

7 Yavo Sp. z o.0. Bawetniana 17, 97-400 Betchatéw

Betchatowsko-Kleszczowski Park Przemystowo-
8 Cieptownicza 5, 97-400 Betchatéw
Technologiczny Sp. z o.o.

9 Wielton S.A. E. Kwiatkowskiego 5, 97-400 Betchatéw

10 Majami Sp. z o.0. Sw. A. Chmielewskiego 8, 97-400 Betchatéw

Najwiekszym pracodawcg dla mieszkancéw Betchatowa sg najwieksze w Europie
Centralnej Kopalnia Wegla Brunatnego Betchatéw i Elektrownia Betchatow, ktére wchodzg
w sktad koncernu PGE SA. Zatrudniajg one tgcznie ponad 10,5 tys. osob.

Ponadto w bliskim otoczeniu Betchatowa swojg dziatalnos¢ prowadzg m.in. firmy:

» CAT Polska Sp. z 0.0. (jedno z 4 centréw dystrybucyjnych znajduje sie w
Kleszczowie) specjalizuje sie w transporcie miedzynarodowym, w dystrybucji
krajowej, sktadowaniu oraz \w obstudze samochodéw osobowych i
dostawczych,

» Colep Consumer Products Polska Sp. z 0.0. (Kleszczéw) - chemia kosmetyczna,

» (Colep Packing Polska Sp. z 0.0. (Kleszczéw) - chemia kosmetyczna,

» Arix Polska Sp. z 0.0.(Kleszczéw) - produkcja wysokiej jakosci ggbek kuchennych,
kapielowe, samochodowe oraz pokrycia na deski do prasowania. W ostatnim
czasie zaktad zostat rozbudowany i uzupetniony nowoczesng linig do produkg;ji
szczotek,

» Kersten Europe Sp. z o0.0. (Kleszczow) - giecie profili i blach ze stali, stali
nierdzewnej i aluminium,

» Knauf Betchatow Sp. z 0.0. (Rogowiec koto Betchatowa) - systemy suchej
zabudowy, systemy podtogowe, systemy tynkarskie i fasadowe,

» Upnor Infra Sp. z 0.0. (Kleszczéw) produkcja rury PE i PP do wodociggow i
kanalizacji oraz zbiorniki PE,

Ponizszy wykres przedstawia klasyfikacje podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych
w Betchatowie.

Zdecydowang wiekszo$¢ stanowig mikroprzedsiebiorstwa, a 3,69% stanowig firmy
zatrudniajgce od 10 do 49 pracownikéw. Duze firmy w Betchatowie stanowig niewielki
odsetek (ponad 2%), jednak sumarycznie zatrudniajg wiekszg liczbe oséb niz

mikroprzedsiebiorstwa.
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Rysunek 7 Podmioty gospodarki narodowej wedtug klas wielkosci w Befchatowie
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

4.2.5. Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe
Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturowe generujg ruch pojazdéw indywidualnych
incydentalnie, gtéwnie w dni robocze w godzinach popotudniowych oraz w dni wolne od

pracy. Lista tych obiektow zostata przedstawiona w tabeli ponizej.

Tabela 11 Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe w Befchatowie

Zrédto: dane Urzedu Miasta Betchatowa

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki

1 Stadion sportowy GIEKSA Arena Sportowa 3, 97-400 Betchatow

Hala widowiskowo-sportowa ,Energia”
2 Dabrowskiego 11, 97-400 Betchatéw
im. Edwarda Najgebauera

Stadion lekkoatletyczny
3 Czapliniecka 96, 97-400 Betchatow
przy Zespole Szkét Ponadpodstawowych nr 1im. gen. L. Czyzewskiego

4 Lodowisko miejskie Edwardéw 6, 97-400 Betchatow
5 Miejska i Powiatowa Biblioteka Publiczna Kosciuszki 9, 97-400 Betchatow

PGE Giganty Mocy
6 Narutowicza 3, 97-400 Betchatéw

Miejskie Centrum Kultury w Betchatowie
7 Muzeum Regionalne Rodziny Hellwigéw 11, 97-400 Betchatow
8 Galeria Olimpia Kolejowa 6, 97-400 Betchatow
9 Galeria Bawetnianka Bawetniana 7, 97-400 Betchatéw
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Placowki

4.2.6. Placéwki stuzby zdrowia

stuzby zdrowia to kolejne obiekty generujgce ruch o charakterze

incydentalnym. Wykaz takich placowek w Betchatowie znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 12 Placéwki stuzby zdrowia w Betchatowie

Zrédto: dane Urzedu Miasta Betchatowa

Lp. Nazwa jednostki Adres jednostki

1 Szpital Wojewddzki im. Jana Pawta Il Czapliniecka 123, 97-400 Betchatow

2 Betchatowskie Centrum Medyczne NZOZ Sp. z o.0. Lecha i Marii Kaczynskich, 97-400 Betchatéw
3 Przychodnia Megamed Czapliniecka 93, 97-400 Betchatow

4 Twoje Centrum Medyczne NZOZ 1 Maja 4, 97-400 Betchatéw

4.3. Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw Betchatowa

Kierunki przemieszczania sie mieszkaricow obszaru objetego planem transportowym

okreslono na podstawie opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego pn. ,Dojazdy

do pracy - NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano

dojazdy do pracy dla ogo6tu osd6b pracujgcych. Badanie zostato przeprowadzone

na podstawie danych znajdujgcych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez

statystyke publiczng. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajgcych do pracy, wraz

z doktadng identyfikacjg terytorialng ich miejsca pracy, ktére w potgczeniu z faktycznym

miejscem zamieszkania tych oséb wyznaczyty kierunki przeptywow zwigzanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia $rodka transportu, czestotliwosci i czasu podrozy oséb

dojezdzajgcych do pracy. Do analiz wykorzystano wytgcznie dane tabelaryczne dotgczone

do opracowania NSP 2011. Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najchetniej wyjezdzajg

(poza gmine zamieszkania) do pracy mieszkarncy Betchatowa.
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4.4. Zmiana potrzeb przewozowych mieszkancéw Belchatowa w zaleznosci
od czasu ich wystepowania
Zrdznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego na obszarze objetym
planem transportowym wynika z wystepowania czynnikéw i prawidtowosci wptywajgcych
znacznie na popyt. Gestos¢ zaludnienia, struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne
czy lokalizacja generatoréw ruchu to tylko czes¢ czynnikdw wptywajgcych na zmiany

potrzeb przewozowych. Istotne sg réwniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.

4.4.1. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w przewozach
pasazerskich odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podr6zy zdeterminowane
jest w przewazajacej czesci pracg lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sg generatorami
ruchu obligatoryjnego, charakteryzujgcego sie odpowiednig czestotliwoscig
i regularnoscia. Nie oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepujg
podroze fakultatywne. Istnieje zatem prawidlowos¢ wigzgca intensywnosc
wykorzystywania komunikacji zbiorowej w procesie polegajgcym na przemieszczaniu
sie z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie
zimowe i Swieta. Przewozow o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej -
niemal nie wystepuje konieczno$¢ dojezdzania do szkot i innych miejsc nauki, a to wiasnie
uczniowie stanowig znaczng czes$¢ pasazerdw, jak rowniez coraz mniej zaktadéw pracy
funkcjonuje w systemie catotygodniowym. Realizowane podréze cechujg sie gtdwnie
fakultatywnoscig, incydentalnoscia, sporadycznoscig i nieregularnoscia i spowodowane sg
zaspokojeniem innych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne
prawie nie wystepujg potrzeby przewozowe zwigzane z koniecznoscig zatatwiania spraw
administracyjno-urzedowych.

Najwiecej kurséw realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wieksza niz
liczba kurséw przewidzianych do realizacji dni wolne.

Szacuje sie, ze liczba pasazerédw w dni wolne od pracy i nauki jest nawet cztero-

pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazeréw korzystajgcych z ustug transportu zbiorowego
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w dni robocze.

4.4.2. Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerdéw korzystajgcych z oferty przewozowej na liniach komunikacyjnych
zmienia sie takze w zaleznosci od pory dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach komunikacyjnych:
porannym i popotudniowym, jednak przeptyw pasazeréw w szczycie porannym, kiedy
w transporcie zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot i miejsc pracy - gtéwnych
generatoréw ruchu w przewozach pasazerskich, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany
w zaktadach pracy zaczynajg sie zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8, a lekcje w szkotach -
miedzy 8 a 9). Godziny zakoriczenia nauki szkolnej zawierajg sie zazwyczaj w przedziale
miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej rozciggniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane s3 gtéwnie
podréze o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznoscig zatatwiania spraw
urzedowych, a takze podrboze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze
wystepowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od trzeciej czy czwartej godziny
lekcyjnej czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny 10 albo obiekcie
gastronomicznym, czynnym nierzadko od godzin potudniowych).

W  okresie wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz

w miedzyszczycie potokéw pasazerskich.

4.5. Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom

o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.

Jedng z rol komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom
niepetnosprawnym oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktérzy nie majg
mozliwosci samodzielnego przemieszczania sie sSrodkami transportu indywidualnego. Juz
na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. W sposdéb szczegdlny brane sg pod uwage te miejsca, ktore stanowig
potencjalne cele podrézy osdb niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci

ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.
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Przy budowie badz modernizacji istniejgcej infrastruktury przystankowej oraz ciggoéw
pieszych do niej prowadzacych planuje sie:

» |okalizowanie przystankdéw komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrédet ruchu
(uwzgledniajgc wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),

» |okalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potgczonej z przebiegiem
ciggow pieszych,

» eliminowanie barier poruszania sie poprzez: - likwidacje barier na drodze dojscia
do przystanku komunikacji zbiorowej,

» likwidacje barier w przekraczaniu ciggdbw komunikacyjnych - dostosowanie
wysokosci peronow przystankéw komunikacji zbiorowej do wysokosci progéw
wejsciowych pojazdow,

» umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu
pojazdoéw jak najblizej krawedzi przystankowej,

» optymalizowanie gestosci przystankéw komunikacyjnych.

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego uwzglednione zostaty potrzeby o0s6b niepetnosprawnych i 0so6b
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujgcego siec
komunikacyjng w miejskich przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz

w dziedzinie informacji pasazerskie;.

5.Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania komunikacji miejskiej

Finansowanie komunikacji zbiorowej w miescie Betchatéw odbywa sie poprzez
przekazywanie operatorowi publicznego transportu zbiorowego - Miejskiemu Zaktadowi
Komunikacji Sp. z 0.0. Srodkéw wtasnych z budzetu miasta Betchatow.

Miasto Betchatow korzystato dotychczas z dofinansowania ze Srodkéw Funduszy
Europejskich na zakup autobuséw. We wrzes$niu 2025 r. ztozono réwniez wniosek o
dofinansowanie zakupu kolejnego autobusu elektrycznego wraz ze stacjg tadowania.
Zrédtami finansowania dalszych dziatari w tym zakresie mogg by¢ $rodki pochodzace z

funduszy unijnych dostepnych w kolejnych okresach programowania budzetu Unii
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Europejskiej, a takze leasing oraz kredyty bankowe, przeznaczane m.in. na zakup nowego
taboru, modernizacje bazy transportowej, remonty oraz rozwdj infrastruktury

towarzyszacej.

6. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

6.1. Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwowany jest intensywny rozwd6j motoryzacji.
Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zattoczenie drdg oraz problemy spoteczne
sg tylko niektérymi z efektow rosngcej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie
sie zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do oparcia polityki
transportowej o zasady zréwnowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki
transportowej jest miedzy innymi zachowanie optymalnego podziatu odbywanych
podr6zy pomiedzy publicznym transportem zbiorowym a transportem indywidualnym.

Polityka zrownowazonego rozwoju ma na celu spowolnienie rozwoju motoryzagji
indywidualnej i jak najwiekszy rozwdj i inwestycje w przewozy zbiorowe realizowane za
pomocg sSrodkdéw komunikacji miejskiej. Kazde miasto boryka sie z tzw. kongestig, czyli
zattoczeniem sieci drogowej. Zjawisku temu miasta starajg sie przeciwdziata¢ poprzez
analize przeprowadzanych regularnie badan natezenia ruchu oraz badania wiezby ruchu
(czyli natezenie ruchu miedzy waznymi punktami miasta bez analizy trasy przejazdu).
Analiza wynikow badan daje mozliwos¢ wprowadzania zmian w newralgicznych punktach
miasta, co usprawnia funkcjonowanie komunikacji w catym miescie.

W ramach prowadzenia zréwnowazonego rozwoju transportu planuje sie dazy¢ do
zmniejszania obcigzenia ruchem sieci drogowej poprzez atrakcyjng oferte przewozowg
oraz edukacje spoteczenstwa. Obcigzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne miedzy
innymi od czestotliwosci uzytkowania samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika
motoryzacji, czyli liczby samochoddw osobowych przypadajgcych na 1000 mieszkancéw.

Wskaznik motoryzacji determinuje prowadzenie takiej polityki parkingowej w miescie,
ktéra uwzgledniac bedzie postulaty zwigzane ze zrbwnowazonym rozwojem publicznego
transportu zbiorowego. Obecnie parkingi w Betchatowie sg bezptatne.

W kazdym analizowanym roku wartos¢ wskaznika motoryzacji w powiecie
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betchatowskim rosta i byta wyzsza w stosunku do wartosci wskaznika motoryzacji
w wojewoOdztwie tédzkim oraz w Polsce. Rosngcy wskaznik motoryzacji oznacza,
ze w powiecie przybywa samochoddéw osobowych, ktére stanowig konkurencje
dla transportu zbiorowego. Mieszkancy powiatu betchatowskiego majg coraz tatwiejszy
dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowaé przyrost samochodéw
osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez

podwyzszenie standardu ustug przewozowych.

7.Zasady organizacji rynku przewozéw

7.1. Miasto Betchatéw jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego jako wtasciwg jednostke samorzgdu terytorialnego,
albo ministra wiasciwego do spraw transportu zapewniajgcego funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Prezydent Betchatowa dziatajgcy
przez Wydziat Inzynierii i Ochrony Srodowiska jest organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na sieci komunikacyjnej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich,
ktéra obejmuje linie komunikacyjne na terenie miasta Betchatéw. Do zadan organizatora
nalezy miedzy innymi planowanie, organizowanie i zarzgdzanie publicznym transportem

zbiorowym.

7.1.1. Realizacja funkcji organizatorskich
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na czym polega organizowanie
publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sg realizowane przez Urzad
miasta Betchatéw. Sa to:
* badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb o0s6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej,
» podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu,
» zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego, w szczegblnosci w zakresie:
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o standardow dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego (obecnie
komunikacja darmowa - brak systemu taryfowo-biletowego),

o systemu informacji dla pasazera,

= ustalanie stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw
z przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na
liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

» okre$lanie przystankédw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wiascicielem
lub  zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych, dla wszystkich operatoréw i przewoznikéw oraz informowaniu
o stawce optat za korzystanie z tych obiektow,

» przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia
umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

» zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

» ustalanie optat za przew6z oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. z 2024 r. poz. 1262), za
ustuge Swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (obecnie komunikacja darmowa),

» ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez operatoréw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego (obecnie komunikacja
darmowa),

» wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzgdzenia (WE)
nr 1370/2007, czyli zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych Srodkdéw, aby
najpozniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu
wytonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamdwienia zostaty opublikowane w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
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informacje.

Na podstawie analizy funkcji organizatorskich w tabeli ponizej przypisano kazda

z powyzszych funkcji podmiotom odpowiedzialnym w miescie Betchatéw za ich realizacje.

Tabela 13 Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w miescie Betchatow

Funkcje organizatorskie

Podmioty realizujace funkcje

badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych

i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j

Woydziat Inzynierii i Ochrony
Srodowiska / MZK / Wydziat
Skarbu Miasta

podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego

albo do aktualizacji tego planu

Wydziat Inzynierii i Ochrony
Srodowiska / MZK

zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

- standardow dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

- korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

- funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

- systemu informacji dla pasazera

Rada Miasta/ Wydziat
Inzynierii

i Ochrony Srodowiska

ustalanie stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw
z przystankdéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem albo zarzadzajacym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych

na obszarze wtasciwosci organizatora

Rada Miasta

okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych, dla
wszystkich operatoréw i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za

korzystanie z tych obiektéw

Rada Miasta/Wydziat Inzynierii

i Ochrony Srodowiska

przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego
do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego w granicach administracyjnych Miasta Betchatowa

Wydziat Skarbu Miasta

zawieranie umowy o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu

zbiorowego

Prezydent Betchatowa

wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, czyli zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpdiniej
rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu wytonienie
operatora publicznego transportu zbiorowego granicach administracyjnych Miasta
Betchatowa lub rok przed bezposrednim przyznaniem zamdwienia zostaty
opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu

(WE) nr 1370/2007 informacje

Wydziat Skarbu Miasta
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7.2. Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposdb wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z definicjg zawartg w wyzej wspomniane;j
ustawie, operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu o0sOb, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator
publicznego transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych
trybdw zgodnych z przepisami, tj.:

» w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego ustawg z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1843, z 2020 r. poz. 288, 1086)
albo

» w trybach bezpos$redniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1-
2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007,
powotanego do Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli Srednia
wartos¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow
rocznie, lub

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi
zaktdcenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna

zachowa¢ terminéw okreslonych dla innych trybédw zawarcia umowy
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o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.
Obecnie operatorem $wiadczgcym ustugi w zakresie publicznego transportu

zbiorowego jest Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0. Betchatowie.

8.Pozadany standard w przewozach pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej

8.1. Informacje ogéine

Standard i jakos$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej musi odpowiadac oczekiwaniom i potrzebom mieszkancéw obszaru objetego
planem transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzgdowej.
Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementdw wptywajgcych
na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia
mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane
gtébwnie z realizacjg postulatow transportowych, jakie wysuwajg sami mieszkancy.
Sg to pasazerowie - uzytkownicy przekonani do transportu zbiorowego, jak i potencjalni
uzytkownicy tej formy transportu, ktérzy dotychczas korzystali z wiasnych,
indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji.
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Tabela 14 Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Zrédito: opracowanie wiasne

Postulat transportowy Sposéb realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujgcych relacji w
bezposrednios¢
podrézach.

czestotliwos¢
potrzeb.

dostepnosc
budowe nowych przystankow

niezawodnos¢
na nowe, nieawaryjne.

Dostosowanie odstepdw czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobuséw do rzeczywistych

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z/do przystanku poprzez

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane wystuzonych pojazdéw

predkos$¢ Dazenie do uzyskania czaséw przejazdéw konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.

Dostosowanie rozktadéw jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie liczby
punktualnos¢
odjazddw przed czasem i po czasie.

wygoda Poprawianie standardu podr6zowania i oczekiwania na podroz.

Planujgc podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w komunikacji
miejskiej nalezy pamietac i uwzgledniac:
» ochrone srodowiska naturalnego,
» zwiekszanie dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

» zwiekszanie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowe;.

8.2. Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska

naturalnego

Transport drogowy, poprzez wydzielane spalin, wycieki oleju i innych ptynéw, jest
jednym z gtdéwnych zrédet zanieczyszczenia powietrza i gleby. Ponadto tego rodzaju
transport emituje réwniez ucigzliwy dla otoczenia hatas.

Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne,
planuje sie wspieranie rozwigzan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko
rozumianej techniki i technologii, majgce dodatni wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia
Srodowiska i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces

dostosowywania stanu infrastruktury drogowej do obowigzujgcych regulacji i trendéw
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unijnych i krajowych standardéw oraz wymogoéw ekologicznych poprzez jej rozbudowe
i modernizacje. W planach Miejskiego Zaktadu Komunikacji Sp. z o.0. jest sukcesywna,
regularna wymiana taboru na nowszy, bezemisyjny, spetniajagcy normy europejskie. Jest
to dziatanie istotne z punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) regulujg dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy
te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie zwiekszaty swojg
restrykcyjnos¢. Regulujg one emisje szkodliwych:

» tlenkow azotu (NOX),
» weglowodorow (HQ),
» tlenkow wegla (CO),

» (zgstek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczeh dla silnikéw

wysokopreznych montowanych w autobusach.

Tabela 15 Normy emisji spalin Euro
Zrédio: opracowanie wiasne

Emisja w g/kWh
Norma
Tlenek wegla (CO) Weglowodory (HC) Tlenki azotu (NOX) Czastki state (PM)

EURO 1 4,5 11 8,0 0,612
EURO 2 4,0 11 7,0 0,250
EURO 3 21 0,66 50 0,100
EURO 4 1,5 0,46 35 0,020
EURO 5 1,5 0,46 2,0 0,020
EURO 6 1,5 0,13 04 0,010

Od stycznia 2014 roku powszechnie obowigzujgca normg emisji spalin w nowych
autobusach jest obecnie najwyzsza norma EURO 6. Wymiana taboru, oprdcz poprawy
stanu bezpieczenstwa, komfortu podrdézy i obnizenia wielkosci zanieczyszczen powietrza
oraz gleby, przetozy sie takze na zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez
autobusy. Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach o$rodkéw
miejskich jest coraz czeSciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej
aktywnie dziatajg na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych
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przez silniki autobuséw. W tym celu tworzone sg specjalne strefy obejmujgce obszary
srodmiejskie, do ktérych mozliwos¢ wjazdu majg wytgcznie pojazdy spetniajgce
odpowiednio wysokie normy srodowiskowe.

Do innych proekologicznych rozwigzah majacych zastosowanie w taborze
eksploatowanym przez operatoréw publicznego transportu zbiorowego jest miedzy
innymi wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem
ziemnym czy biopaliwami jak tez zasilanego energig elektryczng lub wodorem. Celem
weryfikacji zasadnosci wykorzystania taboru napedzanego paliwami alternatywnymi
w publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie z dyspozycjg art. 37 ust. 1 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, przeprowadzono
analize kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobusdéw zeroemisyjnych oraz innych S$rodkdéw transportu,
w ktérych do napedu wykorzystywane sg wytgcznie silniki, ktérych cykl pracy nie
powoduje emisji gazéw cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem
zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych. Dokument pn. Analiza kosztéw i korzysci
zwigzanych z wykorzystaniem autobusoéw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej
w Betchatowie formutuje w tym zakresie nastepujgce wnioski:

1) z uwagi na wysoki koszt inwestycyjny (koszt autobusu elektrycznego jest
ok. dwukrotnie wyzszy niz autobusu z napedem konwencjonalnym) oraz
ograniczong zywotnos¢ bateryjnych magazyndéw energii, koszt wozokilometra
w przewozach wykonywanych autobusami elektrycznymi jest wyzszy niz
w autobusach spalinowych. Tym samym, catkowite zastgpienie obecnej floty
pojazdéw, autobusami elektrycznymi (lub wodorowymi) spowodowaé¢ moze
wzrost kosztow utrzymania komunikacji miejskiej;

2) zréwnowazenie dysproporcji kosztow zakupu i eksploatacji autobuséw
spalinowych i zeroemisyjnych, umozliwia dofinansowanie zewnetrzne.

Jak wskazuje AKK kluczowym elementem dla wykorzystania autobuséw zeroemisyjnych
w taborze komunikacji miejskiej jest dofinansowanie ich zakupu ze Srodkéw
zewnetrznych. Jednakze wyzwania zwigzane z eksploatacjg autobuséw elektrycznych nie
konczg sie na etapie ich zakupu.

Zywotno$¢ baterii akumulatoréw szacowana jest na ok. 7-8 lat, po tym czasie konieczna
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jest ich wymiana, ktorej koszt siega¢ moze nawet 1/3 kosztu zakupu nowego autobusu,
a tym samym konieczne jest sygnalizowanie na szczeblu krajowym i europejskim
koniecznosci umozliwienia dofinansowania takiego wydatku z Funduszy Europejskich lub
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Ograniczenie kosztow energii elektrycznej mozna osiggng¢ dzieki wykorzystaniu
odnawialnych  zrédet energii, w szczeg6lnosci instalacji  fotowoltaicznych.
Ich charakterystyka pracy nie jest jednak zgodna z potrzebami w zakresie tadowania
autobuséw z napedem elektrycznym. Podczas gdy instalacje fotowoltaiczne produkujg
energie w dzien, autobusy tadowane sg przede wszystkim w nocy, kiedy nie wykonujg
pracy przewozowej. Wprowadzenie nowego mechanizmu rozliczen, na wzér tego, jaki
wprowadzony zostat dla wytworcow w mikroinstalacjach fotowoltaicznych - czyli
mozliwos$¢ stosowania potrocznych lub rocznych okreséw rozliczeniowych, umozliwitby
~magazynowanie” wytworzonej w ciggu dnia energii elektrycznej w sieci i odebranie jej
w porze nocnego fadowania autobusow. Takie rozliczenie wymaga jednak zmian

legislacyjnych.

8.3. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu do infrastruktury

przystankowej

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe
oddziatywania miejskiego przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu
300-600 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu od 3 do 6 minut.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych
m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokdéw ruchu pieszych z potokami
ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schodéw, dlatego na obszarach miast
strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku komunikacyjnego mierzona odlegtoscia
jest mniejsza.

W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankéw komunikacyjnych oraz w trakcie remontow

ciggow komunikacyjnych, przenoszenie przystankéw mozliwie blisko generatoréw ruchu.

49

Id: E1A25909-DD6C-44CC-BOD7-A10BAB481888. Projekt Strona 49



8.4. Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu oséb niepetnosprawnych oraz
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego
Miasto Befchatéw dostosowato oferty przewozéw pasazerskich do potrzeb oséb z
niepetnosprawnoscia i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwiekszanie
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego. Podejmowane dziatania
przyczynity sie do podniesienia komfortu podrézowania srodkami publicznego transportu
zbiorowego. Planuje sie podjecie szeregu dziatan w zakresie:
» przystankéw komunikacyjnych,
» taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,

» informacji dostepnej dla pasazerow.

8.4.1. Standard w zakresie przystankéw komunikacyjnych
Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie potrzeby oséb z
niepetnosprawnosscig oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji bgdZ przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggéw pieszych do
niej prowadzacych planowana jest eliminacja wszelkich typow barier: na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggdw komunikacyjnych
oraz lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw
ruchu.
Realizuje sie ponadto takie dziatania jak:
» |okalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej w obszarze ciggéw pieszych,
» dostosowywanie wysokosci perondéw do poziomu podtogi taboru
niskopodtogowego,
» umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej

krawedzi przystankowe;j.

8.4.2. Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej realizuje sie,
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azeby nowe pojazdy byly w petni dostosowane do potrzeb 0s6b z niepetnosprawnoscia
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.
Szczegblne znaczenie majg parametry taboru w zakresie:
» poziomu podtogi, tzn. wyboér taboru niskopodtogowego (pozadane sg pojazdy
ze 100% niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz),
* wyposazenia w tzw. ,przyklek”,
= zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,
» instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazeroéw,
= liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci i rozmieszczenia,
» dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb o0sbéb

niedostyszacych oraz informacji glosowej dla oséb niedowidzgcych.

8.4.3. Standard w zakresie informacji pasazerskiej
Z punktu widzenia 0s6b z niepetnosprawnoscig o obnizonej zdolnosci poznawczo-
sensorycznej szczegblnie waznymi elementami informacji sa:
» informacja dzwiekowa - pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzgcym
zidentyfikowac nastepny przystanek w czasie podr6zy autobusem oraz
przystanek, na ktorym pojazd sie aktualnie znajduje,

» informacja wizualna utatwiajgca podr6ze osobom niedostyszgcym.

Wymienione powyzej czynniki pozytywnie wptywajg na standard ustug w zakresie
obstugi o0s6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto
podwyzszajg one ocene komunikacji zbiorowej takze wsrdd pasazerdw.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajagcymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrézy
odbywanych komunikacjg zbiorowg przez osoby starsze. Osoby te czesto, z racji wieku
i stanu zdrowia, nie mogg podr6zowac samodzielnie komunikacjg indywidualng, dlatego
wybierajg komunikacje zbiorowa. Standard ustug w przewozach o charakterze

uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazerdw szczegdlnie waznym aspektem.
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8.4.4. Standard w zakresie infrastruktury tadowania autobuséw z napedem

elektrycznym

Ograniczenia techniczne w zakresie mozliwej pracy przewozowej jakg moze wykona¢
tabor autobusowy z napedem elektrycznym, determinuje konieczno$¢ utworzenia
na terenie Miasta infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych dwojakiego rodzaju:

1) fadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni;
2) tadowanie na petlach w trakcie postoju.

Obecna infrastruktura spetnia wskazane wyzej potrzeby. Tzw. tadowanie nocne
umozliwiajg cztery mobilne stacja tadowania o mocy 40 kW dostepna w zajezdni
autobusowej przy ul. Przemystowej 11. W tym dwie tadowarki zintegrowane w jednej
obudowie dajgc mozliwos¢ tadowania jednego autobusu mocg 80 kW Ilub dwdch
autobuséw roéwnoczesnie mocg 40 kW. Natomiast dotadowywanie miedzy przewozami
realizowanymi w ciggu dnia umozliwia stacja tadowania zlokalizowana na wezle
przesiadkowym przy ul. Czaplinieckiej 119 w Betchatowie. Stacja tadowania umozliwia
tadowanie jednego autobusu z mocg 100 kW.

Wraz z zakupem kolejnych pojazdéw z napedem elektrycznym nalezy zadbac
0 zgodnos$¢ standardu tadowania z juz istniejgcg infrastrukturg (kompatybilnos¢ gniazd

wtykowych).

9. Linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany
termin rozpoczecia ich uzytkowania

MZK Sp. z 0.0. w Betchatowie przyjeta zasade nieprzypisywania pojazdéw elektrycznych
do konkretnych linii komunikacyjnych. Z uwagi na fakt, iz na system komunikacji miejskiej
sktada sie dziewie¢ linii autobusowych, autobusy elektryczne wykorzystywane sg do
obstugi na wszystkich liniach komunikacyjnych, bez przypisania ich do konkretnych tras.
Przemawiajg za tym zaréwno uwarunkowania techniczne jak i ekonomiczne - stacja
tadowania zlokalizowana jest przy wezle przesiadkowym, zlokalizowanym przy
ul. Czaplinieckiej 119 w Betchatowie, umozliwia dotadowywanie autobuséw na wszystkich

liniach.
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10. Geograficzne potozenie infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego

Plan transportowy, nie przewiduje wykorzystania w transporcie publicznym pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym. Jest to uzasadnione brakiem infrastruktury technicznej -
najblizsza stacja gazu ziemnego (CNG) znajduje sie w odlegtosci ok. 50 km od Betchatowa
oraz aspektem ekonomicznym - z uwagi na wysokie ceny gazu, koszt wozokilometra
autobusu z napedem gazowym jest wyzszy niz w przypadku autobusu napedzanego
olejem napedowym. W zwigzku z powyzszym, nie jest planowana budowa stacji gazu
ziemnego na terenie miasta.

Plan transportowy, przewiduje wykorzystanie w transporcie publicznym pojazdow
z napedem elektrycznym. Na potrzeby ich zasilania, operatora MZK Sp. z o.0.
w Betchatowie, dysponuje na terenie zajezdni autobusowej, czterema mobilnymi stacjami
tadowania autobuséw elektrycznych. Stacjonarna stacja tadowania autobuséw
elektrycznych zlokalizowana jest przy wezle przesiadkowym przy ul. Czaplinieckiej 119
w Betchatowie (miejsce przytaczenia do sieci: rozdzielnica gtéwna wezta przesiadkowego).

Stacja tadowania zostata uruchomiona we wrzesniu 2022 r.
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Rysunek 9 Stacja tadowania autobuséw elektrycznych zlokalizowana na weZle przesiadkowym

Zrédto: Materiaty wtasne Urzedu Miasta Betchatowa

11. Przewidywany sposé6b organizowania systemu informacji pasazerskiej

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktaddw jazdy (Dz. U. z 2018 r. poz. 202 t.j.) okre$la:

» treSc rozktaddw jazdy,

» tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,

» sposéb i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy,

» warunki ponoszenia kosztéw zwigzanych z zamieszczaniem informacji
dotyczacych rozktadow jazdy oraz podawaniem rozktadow jazdy do publicznej
wiadomosci.

Miasto (gmina) ma obowigzek zamieszczania rozktadéw jazdy na przystankach lub
dworcach, ktorych jest wtascicielem. W zamian za udostepnienie informacji o ofercie

przewoznika, miasto (gmina) ma prawo do pobierania optat ustalonych w umowach.
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Obecnie sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje

udostepnienie informacji w zakresie:

» sieciiprzebiegu tras linii komunikacyjnych,

» godzin odjazdéw Srodkdw transportu,

= obowigzujgcych optat za przejazd,

» regulaminéw przewozu o0sob.

Docelowy ksztatt systemu informacji dla pasazeréw w Betchatowie pokazany zostat w

ponizszej tabeli.

Tabela 16 Ksztatt systemu informacdji dla pasazeréw

Zrédito: opracowanie wiasne

Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Zintegrowana informacja na

przystankach

1) Widoczna nazwa przystanku (np. na wiacie).

2) Rozktady jazdy na przystankach.

3) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw na wiatach przystankowych.
4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych na wiatach.

5) Zewnetrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii i kierunku docelowym pojazdu

podjezdzajacego na przystanek na terenach miejskich.
6) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrézy innym $rodkiem transportu.

7) Tablice zdynamiczng informacjg pasazerska (rzeczywisty czas oczekiwania na autobus,

informacje dodatkowe) na wybranych przystankach.

Informacja w pojazdach

1)Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne).
2)Informacja o optatach i ulgach, wyciagg z regulaminu przewozow.
3)Wewnetrzne tablice prezentujace petng trase przejazdu oraz inne informacje (m.in.

nastepny przystanek).

Zintegrowana informacja na
stronie internetowej miasta
dostepna réwniez w telefonach
komérkowych (smartfonach)

oraz tabletach

T)Informacja o rozktadach jazdy.

2)Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.
3)Wyszukiwarka potgczen.

4)Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

5)Lokalizacja pojazdéw komunikacji miejskiej na mapie (aktualne potozenie ,na zywo")

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy

dostep do szczegdtowych informacji niezbednych z punktu widzenia podréznego.
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1. Informacje wstepne

Punktem wyjscia do planowania kierunkéw rozwoju i zasad polityki transportowej
powinna by¢ obiektywna ocena mozliwosci gospodarczych (budzetowych) miasta. Skala
ograniczen ekonomicznych wptywa na formutowanie realnych programow rozwojowych
w danej dziedzinie zycia i funkcjonowania danego osrodka. Rozwdéj transportu w miastach
jest procesem cigglym. Cechuje go wysoka ztozonosc¢ jako systemu, na ktéry sktada sie
wiele czynnikédw zaréwno posrednich, jak i bezposrednich. Konieczno$¢ pogodzenia
przeciwstawnych celow w odniesieniu do rozwoju gospodarczego, kwestii ochrony
Srodowiska oraz respektowania postulatéw mieszkancow jest dylematem przed jakim
stojg wszystkie jednostki samorzadu terytorialnego.

Organizator publicznego transportu zbiorowego planuje takie zarzgdzanie ustugami
przewozowymi, aby te w petni zaspokajaty potrzeby transportowe mieszkancéw zwigzane
z lokalnym transportem zbiorowym, a takze byty zgodne z politykg zrobwnowazonego
transportu. Rozwdj publicznego transportu zbiorowego bedzie zrownowazony dzieki
dazeniu i osiggnieciu odpowiedniego podziatu zadan przewozowych pomiedzy transport
indywidualny i zbiorowy (z priorytetem dla transportu zbiorowego). Publiczny transport
zbiorowy w Betchatowie nie powinien by¢ wykorzystywany tylko przez osoby nie moggce
z racji wieku, stanu zdrowia badz sytuacji materialnej korzysta¢ z komunikagji
indywidualnej.

Dzieki zoptymalizowaniu sieci komunikacyjnej i ciggtej poprawie jakosci oferowanych
ustug przewozowych, publiczny transport zbiorowy stanie sie realng alternatywng dla
transportu indywidualnego. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej publicznego
transportu zbiorowego poprzez modyfikacje ksztaltu sieci komunikacyjnej oraz
koordynowanie rozktadow jazdy w sposob utatwiajgcy przesiadki na przystankach
weztowych przyczyni sie do zwiekszenia popytu na te ustugi poprzez pozyskanie nowych
pasazerow. Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego bedg pasazerowie, jak i wszyscy uzytkownicy systemu

transportowego oraz Srodowisko naturalne. Sie¢ komunikacyjna uwzglednia¢ bedzie
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potrzeby transportowe powstate w wyniku oddziatywania nowych generatorow ruchu
nakreslonych w planach miejscowych. Dazy¢ nalezy do tworzenia nowych potgczen
z rozwijajacymi sie strefami przemystowymi (rozktady jazdy powinny by¢ konsultowane
z lokalnymi pracodawcami, celem stworzenia optymalnej siatki potgczen dostosowanej do

godzin pracy zmian w zaktadach przemystowych).

12.2. Tabor

Waznym kierunkiem rozwoju jest unowoczesnienie taboru, ktory bedzie przyjazny dla
srodowiska, a takze bezpieczny i komfortowy dla pasazerow, w tym dla oséb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

Inwestycja odmtadzania floty pojazdéw pocigga za sobg odpowiednie koszty, jednak
pojazdy te, bedgc odpowiednio eksploatowane, bedg rzadziej ulegaty awariom, co pozwoli
na minimalizacje kosztoéw utrzymania floty pojazdéw. Nowsze autobusy zuzyjg takze
mniej paliwa. Pojazdy te, spetniajgc wyzsze klasy normy emisji spalin Euro, sg mniej
szkodliwe dla sSrodowiska naturalnego. Stan wykorzystywanego taboru, sukcesywnie sie
poprawia. Na 16 wykorzystywanych pojazddw, wszystkie sg dostosowane do aktualnych
standarddéw emisyjnosci, w tym 4 majg charakter zeroemisyjny (z napedem elektrycznym).
W przysztosci planuje sie zastgpienie pojazddéw napedzanych tradycyjnymi paliwami
pojazdami napedzanymi paliwami alternatywnymi lub o charakterze zeroemisyjnym.
Jednak z uwagi na wysoki koszt zakupu autobuséw zeroemisyjnych, warunkiem ich
nabycia jest pozyskanie dofinansowania zewnetrznego.

Transport publiczny powinien by¢ dostepny dla wszystkich pasazerow, dlatego wazne
jest, aby autobusy byty dostosowane do przewozu o0s6b niepetnosprawnych.
Niepetnosprawnos¢ moze przyjmowac rézne formy. Pasazerowie mogg by¢ niewidomi,
niestyszacy, z ograniczong mozliwoscig ruchowg lub z catkowitym kalectwem. Pojazdy
muszg by¢ wyposazone w systemy takie jak: ekrany informujgce o aktualnym potozeniu,
zapowiadanie gtosowe, niskg podtoge, ruchomg platforme umozliwiajgca wjazd
niepetnosprawnych na woézku inwalidzkim, miejsce dla wdzkéw inwalidzkich,
odpowiednio szerokie drzwi, antyposlizgowg posadzke, przyklek, specjalne przyciski
opisane dodatkowo w alfabecie Braille’a, ogdlnie dostepne uchwyty i porecze wykonane

w kontrastujgcych z otoczeniem barwach itp.
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Obecnie 100% pojazdow MZK Betchatdéw w catosci dostosowane jest do przewozu 0s6b
niepetnosprawnych. Planuje sie dgzy¢ do utrzymania tego wskaznika na poziomie 100%.
Ponadto w pojazdach wazny jest dostep do regulaminu przewozéw, schematu linii

komunikacyjnych oraz informacji taryfowych

12.3. Promocja ustug transportu miejskiego

Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym z gtéwnych elementow
ksztattujgcych popyt. Podstawowym celem promocji jest pozyskanie konsumentéw.
Promocja jest pozacenowg formg konkurencyjnosci, powinna zwieksza¢ wiedze
o przedsiebiorstwie oraz o ofercie, ktérg posiada. Miasto Betchatéw planuje promowac
transport zbiorowy poprzez informowanie, przekonywanie i wptywanie na decyzje
dotyczgce wyboru rodzaju srodka transportu za pomocg nastepujacych narzedzi:

- reklamy w lokalnych $rodkach masowego przekazu,

- wspieraniu akcji spotecznych promujgcych transport zbiorowy.

12.4. Rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu

Rosngcy ruch samochodowy, a w szczegdlnosci ruch pojazdéw indywidualnych
powoduje, ze ulice Betchatowa ulegajg szybkiemu zakorkowaniu. Skutkiem tego zjawiska
jest spadek sSredniej predkosci komunikacyjnej, a takze negatywny wptyw na jakos¢
powietrza. Dlatego waznym kierunkiem rozwoju transportu w Betchatowie jest
wprowadzenie rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu jak i wprowadzenie preferencji dla
pojazdéw transportu publicznego. Dlatego w przysztosci rozwazone zostanie

wprowadzenie nastepujgcych rozwigzan:

Przystanki komunikacyjne

W obszarze przystankéw komunikacyjnych nowo budowanych i modernizowanych
planuje sie takie dobieranie wysokosci krawedzi peronowych, aby réznice pomiedzy
poziomem podtogi w pojezdzie i poziomem krawedzi peronowej byly mozliwie
najmniejsze. Beneficientami takiego rozwigzania sg w szczeg6lnosci  osoby
niepetnosprawne i o ograniczonej zdolnosci ruchowej, osoby starsze czy osoby

prowadzgce wézki dzieciece. Eliminacja mozliwie duzej liczby progdw jest kosztowna, ale
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przynosi wymierne efekty i zwieksza dostepnos¢ komunikacji publicznej.

W celu uspokojenia ruchu na drogach, promocji transportu zbiorowego oraz
racjonalnego wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej
rozszerza sie trend budowy tzw. antyzatok w miejscu zatok autobusowych.
Zaoszczedzone w wyniku likwidacji zatoki miejsce wykorzystuje sie w celu poszerzenia

chodnika, stworzenia punktu np. B&R.

Strefa Tempo 30

Wiele miast dazy do uspokojenia ruchu kotowego poprzez wprowadzenie stref
ograniczonej szybkosci. Poza wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach, modernizuje
sie uktady drogowe tak, aby zmniejszy¢ ich przepustowos¢ lub zmusi¢ kierujgcych do

zmniejszenia szybkosci przemieszczania sie.

Systemy parkingowe

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integrujg miedzy sobg rézne Srodki
transportu: transport rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower i jedz) tgczy sie parking rowerowy
z przystankiem komunikacyjnym.

System K&R (Kiss&Ride - pocatuj i jedz) polega na wysadzeniu na/odebraniu
z przystanku komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

W systemie P&R (Park&Ride - parkuj i jedz) podrézny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy
przystanku komunikacyjnym i kontynuuje podréz Srodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i B&R powinny powstawal przy przystankach (petlach)
autobusowych na wlocie do miasta i przy weztach przesiadkowych (nie tylko transportu
miejskiego, ale tez regionalnego), umozliwiajgc odbycie czesci podrozy prywatnym
samochodem i czesci transportem zbiorowym lub rowerem. Dobrg praktyka jest takze
lokalizowanie parkingdw K&R w okolicach szkét, aby rodzice mieli mozliwos¢ szybkiego

i sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze szkoty.

12.5. Integracja Srodkéw publicznego transportu zbiorowego

59

Id: E1A25909-DD6C-44CC-BOD7-A10BAB481888. Projekt Strona 59



Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym
niniejszym planem transportowym miasta Betchatowa jest jednym z kierunkéw rozwoju,
do ktérego planuje sie dazyC. Integracja ustug transportu zbiorowego jest procesem
ciggtym, wieloaspektowym i dtugofalowym. Dlatego planuje sie stopniowo podejmowac
dziatania zmierzajgce do integracji transportu organizowanego przez miasto Betchatow
z transportem powiatowym a takze ponadpowiatowym. Perspektywicznie dziatania
te beda dazy¢ do osiggniecia standardu funkcjonowania zintegrowanych weztow
przesiadkowych w miejscach naturalnej integracji roznych srodkéw transportu, takich jak
przystanki i dworce; integracja w weztach przesiadkowych, poza aspektem integracji
przestrzennej podsysteméw transportu, docelowo bedzie dotyczy¢ takze integracji
rozktadow jazdy oraz integracji informacji pasazerskiej.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym
opracowaniem moze zosta¢ osiggnieta wytgcznie dzieki szerokiej i zgodnej wspotpracy
wszystkich zainteresowanych podmiotéw, w tym w szczegélnosci wtadz Miasta, Starostwa

Powiatu Betchatowskiego, innych organizatoréw oraz przewoznikéw.

12.6. Wykorzystanie roweru jako alternatywnego sSrodka transportu

Transport rowerowy moze miec¢ swoje zrodto w dwoch potrzebach spoteczenstwa -
sprawnym przedostaniu sie do konkretnego celu lub turystycznym i rekreacyjnym
aspekcie wykorzystania infrastruktury rowerowej. Obie potrzeby mogg by¢ zaspokojone
poprzez stworzenie komfortowej i jednolitej sieci rowerowej. Tworzg jg nie tylko ciggi
rowerowe, ale tez towarzyszgce im obiekty infrastruktury oraz odpowiednie oznaczenia
wizualne.

Optymalne skoordynowanie sieci drog rowerowych w miescie wraz z lokalizacjg

przystankow Bike&Ride, zapewni przede wszystkim odcigzenie ruchu w centrum miasta.

12.6.1. Rodzaj drogi rowerowej

Nawigzujgc do ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” droga rowerowa moze byc
wytyczona na kilka sposobow - jako catkiem odrebny cigg jezdny badZ czesc istniejgcej
sieci. Warto dopasowal jej rodzaj w zaleznosci do uwarunkowan istniejgcego

zagospodarowania i natezenia ruchu.
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Niezalezna od uktadu drogowego wydzielona droga dla rowerdw bgdz szlak rowerowy:

» zwykle prowadzone jako drogi rekreacyjne - o terenach widokowych i
wypoczynkowych,

» powinny wytyczac pasy ruchu dwukierunkowego,

» jch warto$¢ podnosi towarzyszgca infrastruktura (miejsca widokowe, wiaty
spoczynkowe) i zagospodarowanie otaczajgcego terenu (ustugi
gastronomiczne, rekreacyjne, higieniczne),

Droga dla rowerow oddzielona od innych drég lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:

» sy prowadzone wzdtuz jezdni, lecz oddzielone od niej w sposdb zapewniajgcy
bezpieczehstwo (zazwyczaj pasem zieleni lub oznaczeniami poziomymi).

Wydzielony pas ruchu dla roweréw:
» czes$c¢ jezdni przeznaczona dla ruchu rowerow w jednym kierunku,
» oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi.

Cigg pieszo-rowerowy:

» zaktada wspétistnienie ruchu rowerowego i pieszych na jednym pasie,

» powinien uwzglednia¢ miejsca o podobnym, umiarkowanym, natezeniu
zaréwno ruchu rowerowego, jak i pieszego.

Szerokos¢ sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

* 1,5m - gdy jest ona jednokierunkowa,

» 2,0m - gdy jest ona dwukierunkowa,

» 2,5m - gdy ze Sciezki jednokierunkowej mogg korzysta¢ piesi.

12.6.2. Nawierzchnie drég rowerowych

Budulce stosowane w budowie drég rowerowych powinny zapewnia¢ komfort jazdy;
najlepiej, aby charakteryzowaty sie gtadkg i réwng nawierzchnig. Ze wzgledow
ekonomicznych warto, aby byt to budulec wytrzymaty i odporny na uszkodzenia
zewnetrzne.

Na trasach rekreacyjnych mozna stosowa¢ nawierzchnie gruntowe, aczkolwiek
odpowiednio wyprofilowane, aby zapewni¢ odpowiednie odprowadzenia wod opadowych
- spadek poprzeczny powinien wynosi¢ od 1% do 3%.

Na drogach rowerowych o funkcji typowo komunikacyjnej warto stosowac porowate
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nawierzchnie masy bitumicznej z optymalnych mieszanek gruntéw wykazujgcych sie
dobrg odpornoscig na obcigzenia i przepuszczalnoscig wody - zapewnia to komfortowg
nawierzchnie niezaleznie od warunkéw atmosferycznych oraz odpowiednie warunki
srodowiskowe. Nawigzujgc do zasad zrownowazonego rozwoju, warto takze zwrdcic
uwage na pochodzenie budulcéw i starac sie wybiera¢ materiaty miejscowe. Dopuszcza
sie odstepstwa od powyzszych wskazah w przypadkach szczegdlnych (jak obszary

chronione, wyjagtkowe walory estetyczne, itp.).

12.6.3. Koncepcja ruchu rowerowego dla centrum Betchatowa
W obszarze centralnym Betchatowa wyznaczone 4 gtdwne trasy rowerowe, ktore:

« docelowo prowadzi¢ majg poza centrum i obstugiwac gtéwne osiedla Betchatowa
+ doprowadzajg ruch we wszystkie gtdwne rejony centrum
* majg oferowad wysokie parametry (wydzielona droga rowerowa lub ruch
uspokojony o niskim natezeniu)
Ponizej podano robocze nazwy tras oraz ich przebieg w obszarze centralnym, wraz z

wariantami.

Rysunek 10 Gféwne trasy rowerowe

| Pitsudskiego - | gigs
Binkow Lurse

i Sloneczna?Os.
# Dolnoslaskie

Pileckiego -
1 Maja

Zrédto: Strategia rozwoju drég rowerowych na terenie Miasta Betchatowa (etap II).
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Przebieg przez caty obszar centralny po wschodniej stronie rz. Rakowki Gtéwna trasa
rowerowa Betchatowa, o duzym potencjalne zaréwno transportowym, jak i rekreacyjnym,
z uwagi na atrakcyjny przebieg poza pasem drogowym, z niewielkg liczbg punktéw
kolizyjnych z ruchem drogowym. Obstuga ruchu z os. Czaplinieckiego i z Betchatoéwka od

poétnocy oraz Grocholic i przysztego przystanku kolejowej od potudnia.

Rysunek 11 Mapa poglgdowa propozycji zmiany przebiegu trasy sciezki pieszo-rowerowej nr 222

Zaklad

307 m
.

Curnos
ierwszy

Zrédto: Strategia rozwoju drég rowerole(/;ch na terenie Miasta Be’fchatéwa (etap 11).
Pitsudskiego - Binkéw

Przebieg ulicami Pitsudskiego - Kwiatowa - Okrzei - Jabtoniowy Sad - Jasna - rejon
skrzyzowania Staszica/Berylowa. Obstuga osiedli Olsztyriskiego, Zotnierzy POW, 1000-
lecia, Konopnickiej,Stonecznego i Binkow, gtéwna o$ w relacji pétnoc - potudnie
przechodzgca przez centrum Betchatowa; doprowadzenie ruchu w poblize istotnych
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generatorow, m.in. Galeria Bawetnianka, pl. Narutowicza, | LO.

Stoneczna - Os. Dolnoslgskie

Wariant podstawowy: Trakt pieszy od ul. Wojska Polskiego do Kopeckiego - Herberta -
Jabtoniowy Sad - bulwary wzdtuz cieku ,B” - wzdtuz Hali Sportowej przy ul. 1 Maja -
Sportowa - Czyzewskiego - P6tnocna - Targowa - teren SP nr 3 - Stoneczna

Wariant alternatywny: Targowisko Miejskie - os. Okrzei - ul. Okrzei - Milenijna - os. Okrzei
- droga po zach. Stronie stadionu GKS Betchatoéw, Targowa - trakt pieszy po zach. stronie
SP nr 3 - Sienkiewicza - Stoneczna

Trasy obu wariantéw przecinajg sie w dwoch miejscach, wiec istnieje mozliwosé
dowolnego ich kombinowania.

Trasa tgczaca najwieksze betchatowskie osiedle, Dolnoslgskie z centrum miasta, os.
Okrzei, 1 Maja, Zotnierzy POW, Olsztyrskim, obstuga istotnych generatoréw takich jak
targowisko miejskie, hala i stadion sportowy, Urzagd Miasta.

Pileckiego - 1 Maja

Przebieg ulicami Pileckiego - Kosciuszki - 1 Maja Gtowna o$ wschod - zachéd, tgczy osiedla
potozone wzdtuz ul. Lipowej, osiedla Konopnickiej, 1000-lecia, 1 Maja z Politanicami,
obstuguje rejon handlowo-administracyjny w rejonie Kosciuszki / 1 Maja, | LO, stadion
sportowy, Leclerc.

Lokalne trasy rowerowe

Zadaniem lokalnych tras rowerowych jest dogeszczenie sieci oraz lepsze potgczenie tras
gtéwnych miedzy sobg, jak réwniez obstuga najistotniejszych generatoréw ruchu.
Bawetniana - Mielczarskiego

Bawetniana (punkt przeciecia z trasg gtéwng Stoneczna - Os. Dolnoslgskie) - Fabryczna -
pl. Narutowicza - Mielczarskiego

Trasa obstuguje ruch wschéd - zachdéd w pétnocnej czesci centrum, doprowadza ruch
m.in. do Galerii Bawetnianka od pl. Narutowicza; jednoczesSnie petni role istotnej
alternatywy dla ul. Czyzewskiego i Sienkiewicza, gdzie trudno jest uzyskal poprawe
warunkéw ruchu rowerowego.

pl. Narutowicza - Witosa

Witosa (odc. od 1 Maja) - PIl. Narutowicza (punkt przeciecia z trasg lokalng Bawetniana -

Mielczarskiego); w dalszej perspektywie nalezy rozwazy¢ przedtuzenie trasy do ul
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Pabianickiej i dalej ta ulicg w kier. pétnocnym. Trasa tgcznikowa doprowadzajgca ruch z
tras gtébwnej Pileckiego - 1 Maja na pl. Narutowicza.
Rekomendacje dla poszczegélnych ulic - priorytet wysoki

« ul. Romualda Mielczarskiego - przedtuzenie istniejgcej DDR do ul. Pabianickiej,
poprawa standardu istniejgcej infrastruktury, wyniesione skrzyzowanie na skrzyz.
z Mickiewicza, miejscu przeciecia z trasg wzdtuz Rakéwki oraz dojazdem do posesji
1D, 1E

« ul.Jozefa Pitsudskiego - budowa DDR po stronie wschodniej

« ul. 1 Maja:

o skrzyzowanie z KosSciuszki - budowa wyniesionego skrzyzowania z
mozliwoscig likwidacji sygnalizacji Swietlnej

o Kosciuszki - Okrzei - ruch w obu kierunkach ograniczony do autobuséw,
rowerow, taksowek, pojazdow stuzb i dojazdu do poses;ji

o odc. Okrzei - Kwiatowa - ruch jednokierunkowy dla samochodéw w kier.
wschodnim, DDR po stronie potudniowej;

o nawschdéd od Kwiatowej - DDR po stronie potudniowej; dowigzanie do ul.
Sportowe]

« ul. Stanistawa Okrzei, odc. 1 Maja - Herberta - budowa DDR po stronie zachodniej,
dodatkowo budowa DDRIP po stronie wschodniej;

« ul. Zbigniewa Herberta - budowa DDR pomiedzy ul. Okrzei a traktem pieszym w
rejonie ul. Szpotanskiego trakt pieszy pomiedzy ul. Wojska Polskiego a Kopeckiego
lub Herberta, w rejonie ul. Szpotanskiego - utwardzenie i dostosowanie do potrzeb
ruchu rowerowego

« ul. Kwiatowa

o odc. Pitsudskiego - 1 Maja - budowa DDR po stronie wschodniej

o odc. 1 Maja - Okrzei - budowa DDR po stronie wschodniej oraz ruch
jednokierunkowy dla samochoddéw w kier. potudniowym; alternatywnie
pasy rowerowe lub uspokojenie ruchu

» rz. Rakéwka - budowa DDR po stronie wschodniej

« ciek,B"” - budowa DDR po stronie pétnocnej i opcjonalnie potudniowej
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Priorytet umiarkowany

ul. Generata Ludwika Czyzewskiego - do realizacji w ramach wiekszej przebudowy
ulicy, docelowo DDR lub uspokojenie ruchu; do rozwazenia jeden kierunek dla
ruchu ogblnego; do czasu przebudowy dopuszczenie ruchu roweréw na chodniku
po stronie potudniowej ma brakujgcym odcinku

ul. Tadeusza Kosciuszki - budowa DDR lub ew. drogi DDRIiP po stronie wschodniej
Plac Gabriela Narutowicza - budowa potgczenia do ul. Witosa w przedtuzeniu ul.
Fabrycznej

ul. Pabianicka - do realizacji w ramach wiekszej przebudowy ulicy, docelowo DDR
lub uspokojenie ruchu; do rozwazenia jeden kierunek dla ruchu ogdlnego

ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego - budowa DDR, preferowana str. potudniowa oraz

wyniesione skrzyzowanie w miejscu przeciecia z trasg wzdtuz rz. Rakowki

Priorytet niski

ul. Wincentego Witosa - przebudowa istniejgcej DDR do spetniajgcej standardy,
DDR na catej dtugosci
ul. Stanistawa Okrzei, odc. Herberta - Staszica - DDR do realizacji w ramach
wiekszej przebudowy ulicy/mostu
ul. Bawetniana - pasy rowerowe obustronne lub opcjonalnie uspokojenie ruchu
ul. Grota-Roweckiego - pasy rowerowe obustronne lub opcjonalnie uspokojenie
ruchu
ul. Lecha i Marii Kaczynskich - ruch uspokojony
ul. Kempfinéwka

o na ptn. od Grota Roweckiego - ruch uspokojony

o na ptd. od Grota Roweckiego - pasy rowerowe lub ruch uspokojony
ul. Fabryczna - ruch uspokojony
ul. Henryka Dabrowskiego - przebudowa istniejgcej infrastruktury do spetniajgcej
standardy, DDR na catej dtugosci
ul. Targowa - uspokojenie ruchu nieutrudniajgce ruchu rowerowego
ul. Boczna - budowa tgcznika do os. Okrzei (rejon budynku nr 23)

ul. Péthocna - ruch uspokojony

Wprowadzenie kontraruchu rowerowego
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ul. Konrada Le$niewskiego Orlika

ul. Danuty Siedzikowny , Inki”

Plac Wolnosci

droga biegngca od ul. Targowej do ul. Czyzewskiego na os. Zotnierzy POW

Harcerska

Strefy Tempo 30 z dopuszczeniem kontraruchu

Obszar ograniczony rz. Rakowka, ul. Mielczarskiego, Czapliniecka, Al. Wtdkniarzy,
bez wymienionych ulic

Obszar ograniczony ul. Olsztynska, Staszica, Czyzewskiego, P6tnocng, Targowg, bez
wymienionych ulic

Obszar ograniczony ul. Czyzewskiego, Staszica, 1 Maja, terenem stadionu GKS
Betchatow bez wymienionych ulic

Edwarddw: obszar ograniczony ul. Armii Krajowej, Wojska Polskiego, Herberta, rz.
Rakéwka, bez wymienionych ulic

ul. Jasna i Promienista

Strefy zamieszkania lub Tempo 30 z dopuszczeniem kontraruchu

Os. Budowlanych: obszar ograniczony Al Wibkniarzy, ul. Pabianicka,
Mielczarskiego i rz. Rakdwkg, bez wymienionych ulic

Os. Okrzei: obszar ograniczony ul. 1 Maja, Staszica, Lenczyka, Okrzei,
Dabrowskiego, bez wymienionych ulic

Os. Stoneczne: obszar ograniczony ul. Staszica, Okrzei, Jasng, bez wymienionych
ulic

Os. Stoneczne: obszar ograniczony ul. Staszica, Okrzei, rz. Rakowkg, Herberta, bez

wymienionych ulic
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Rysunek 12 Koncepcja ruchu rowerowego dla centrum Befchatowa
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12.7. Perspektywa wykorzystania przewozéw kolejowych

.Plan  Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewoddztwa t6dzkiego do roku 2020 z perspektywg do roku 2030” wskazuje potencjalng
0$ rozwoju infrastruktury kolejowej. Dziatanie takie umozliwitoby realizacje potgczenia
kolejowego na trasie Wielun - Betchatow - Piotrkdw Trybunalski.

Przewozy pasazerskie w relacji Piotrkdw Trybunalski - Betchatow Miasto funkcjonowaty
do 2000 roku - wtedy to PKP zawiesito kursowanie ostatnich dwodch par pociggéw.
Rewitalizacja infrastruktury kolejowej na tej trasie i budowa nowego odcinka w kierunku
Wielunia zakonczone uruchomieniem potgczen na tej trasie wzbogacitoby oferte
przewozowg, a tym samym zwiekszytoby atrakcyjnos¢ przewozéw pasazerskich.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze uruchomienie przewozéw kolejowych wigzatoby sie
z potrzeba przeprowadzenia znacznych inwestycji infrastrukturalnych. Obecnie jest
realizowana czes¢ inwestycji w ramach programu Kolej+, ktéra ma umozliwi¢ docelowo
zorganizowanie 6 pociggébw dziennie. Dodatkowo w ramach paktu kolejowego dla
Wojewddztwa tdédzkiego planowane jest wsparcie w uruchomieniu bezposrednich
potagczen pomiedzy Betchatowem, a todzig. Organizatorem potgczen kolejowych w

ramach wojewddzkiej sieci komunikacyjnej jest Marszatek Wojewo6dztwa tédzkiego.

13. Weryfikacja, aktualizacja oraz monitoring planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla miasta Betchatowa

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani
wymieni¢ wszystkich czynnikdéw, ktore mogg wptyng¢ na podjecie decyzji o aktualizacji
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez miasto
Betchatow.
Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie, iz
rokrocznie dokonywana bedzie weryfikacja zapiséw zawartych w niniejszym opracowaniu

i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
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koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa
aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej

uchwaty zmieniajgcej przez Rade Miejskg w Betchatowie.
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14. Czesc graficzna
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15. Spis rysunkéw wykreséw i map

15.1. Spis Tabel

Tabela 1 Liczba ludnosci w Betchatowie w latach 2018 - 2025 Zrédto: opracowanie wtasne na
POASTaWIE AANYCN GUS ...ttt b ettt b e st b e st et et ene s b e b e e e e ene 10

Tabela 2 Charakterystyka poszczegélnych jednostek urbanistycznych w Betchatowie Zrédto:
opracowanie wiasne na podstawie ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Betchatowa, Tom Il - polityka przestrzenna - Kierunki zagospodarowania”

Tabela 4 Srednia miesieczna liczba przewiezionych pasazeréw na poszczegélnych liniach MZK
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych MZK..........cc.cc.eveeeeerverueveereeseeseessessessesseesesssessenenn, 24
Tabela 6 Rozktad wozokilometréw na liniach w okresie 1.01-30.06 i 01.09-31.12 2025 r. Zrédto:
Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji
MIEJSKIE] W BEICNATOWIE ...cuviiiiieiecitcteee sttt sttt a e st st e st sbesbsebenbesbesssensenes 27
Tabela 7 Rozktad wozokilometréw na liniach w okresie 1.07-31.08.2025 r. Zrodto: Analiza
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji

MIEJSKIE] W BEICNATOWIE ...cuveiieieieciectcee ettt ettt et a e st st e st s b sasebenbesbesssensenes 28
Tabela 8 Tereny zamieszkate - dane na podstawie deklaracji za gospodarowanie odpadami
komunalnymi Zrédto: dane Urzedu Miasta BetChatoWa .........c.c.eveeeeeceeveveeieeseeesessessesseeseeseessessennes 30
Tabela 9 Urzedy, instytucje publiczne, spétki komunalne i spétki z udziatem miasta w
Betchatowie Zrodto: dane Urzedu Miasta BEIChGtOWa ........c.veviecvieeiieeiieieeeee e 30
Tabela 10 Placéwki o$wiatowe w Betchatowie Zrédto: dane Urzedu Miasta Betchatowa .......... 31
Tabela 11 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy w Betchatowie Zrédto: dane Urzedu Miasta
BOICNATOWA ...ttt ettt ettt b e bbb bbbt be b et e e 32
Tabela 12 Obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne i handlowe w Betchatowie Zrodto: dane
Urzedu Miasta BelChatoWa . ..ottt ettt e te et et be e be e be e teenreens 34

Tabela 13 Placéwki stuzby zdrowia w Betchatowie Zrédto: dane Urzedu Miasta Betchatowa ...35
Tabela 14 Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w miescie

BEICNATOW ...ttt b ettt b et b et b et st b et ekttt b et b et et et e 43
Tabela 15 Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji Zrédto: opracowanie
WS <ottt ettt e h e bbbt b et e st a b A et et bt b e b et e Rt e b e b et et e Rt e b e sh et entebe st e tentens 46
Tabela 16 Normy emisji spalin Euro Zrédto: opracowanie WAaSsne.............cceeeevevevereereeresseresnennnn. 47
Tabela 17 Ksztatt systemu informacji dla pasazeréw Zrédto: opracowanie wiasne..................... 55

15.2. Spis rysunkéw

Rysunek 1 Miasto Betchatéw na tle powiatu betchatowskiego oraz Polski Zrédto: opracowanie
WS 1ottt ettt et ettt h e bbbt a e b ket a ekt h b et e Rt e b b et ea e Rt b e b et entehe e b et et eneebe st etentne 8

Rysunek 2 Zmiany liczby ludnosci Betchatowa w latach 2018-2025, Zrédto: opracowanie wtasne
Na POASTaWIe dAaNYCN GUS ..ottt sttt ettt e b e tesbesbeesbesbesbesssensensaseesssensenes 10

Rysunek 3 Struktura ludnosci Betchatowa w wieku przed-, po- i produkcyjnym w latach 2018-
2024 Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS .........cc.oeceevevereeesresesessissessessesseennon, 11

Rysunek 4 Podziat Betchatowa na jednostki urbanistyczne wedtug studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie
»Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego miasta Betchatowa, Tom

Il - polityka przestrzenna - Kierunki zagospodarowania”..........coeceverererieienienenienesesenensenesessensensens 13
Rysunek 5 Sie¢ drég rowerowych w Betchatowie Zrédto: dane UM w Betchatowie..................... 20
Rysunek 6 Przebieg wschodniej obwodnicy Betchatowa Zrédto: Urzad Marszatkowski

WOjeWOAZEWA EOAZKIEEO ...cueiiiiiriiiieiesiesteterie sttt ettt sttt e st et et e st e s be e b eaesbesbeessensestesssensansas 22
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Rysunek 9 Podmioty gospodarki narodowej wedtug klas wielkoéci w Betchatowie Zrédto:

opracowanie wtasne na podstawie danyCh GUS. ...ttt 34

Rysunek 10 Dojazdy do pracy mieszkancéw Betchatowa Zrédto: opracowanie wiasne na

POdstawie daNYCh NSP 20717 ..ottt st ss e sesteste st essesestessessesessessessensesessessensenens 36

Rysunek 11 Stacja tadowania autobuséw elektrycznych zlokalizowana na wezle przesiadkowym

Zrédto: Materiaty wiasne Urzedu Miasta BetChatOWa ............cuecveeveeeeevrveseisieseessesses s seessneon, 54
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Uzasadnienie

Obowiazek opracowania Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (dalej jako: Plan transportowy) wynika z art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285 z pézn. zm.) -
dalej jako: u.p.t.z.

Przedtozony projekt Planu transportowego jest zgodny z wymaganiami okreslonymi w
ustawie o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684).

Zgodnie z art. 10 ust. 1 u.p.t.z. konsultacje spoteczne przeprowadzone zostaty w
dniach od 5 do 26 maja 2026 r. Projekt Planu transportowego uzgodniony zostat rowniez z
Gming Betchatéw na podstawie art. 13 ust. 3 u.p.t.z.

Zgodnie z art. 9 ust. 3 u.p.t.z. Plan transportowy uchwalony przez wtasciwa jednostke
samorzadu terytorialnego stanowi akt prawa miejscowego, natomiast stosownie do art. 13
ust. 3 u.p.t.z. prezydent miasta przedstawia radzie miasta do uchwalenia projekt Planu
transportowego.

W zwiazku z powyzszym zachodzi koniecznos¢ podjecia przedmiotowej uchwaty przez Rade
Miasta Betchatowa.
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